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  ABSTRACT    

 

The right of hot pursuit at sea is one of the mechanisms that enable the coastal state to 

enforce its laws in the water areas that are subject to its sovereignty or jurisdiction in a 

manner that ensures the proper application of these laws by ships of other countries, but 

whoever has the right should not abuse it, the practice of hot pursuit is restricted by 

controls And conditions for the coastal state to observe out of respect for the international 

conventions that balance the right of the coastal state with the freedoms of other countries, 

but the practical reality raises many challenges facing the right of hot pursuit caused by the 

emerging international conditions and the growing human needs for more resources 

provided by the seas. 
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  ممخّص 
إنفاذ قوانينيا في المساحات  من فرض ة الساحميةمن الآليات التي تمكّن الدول في البحار المطاردة الحثيثة يعد حق 

ولايتيا بما يضمن حسن تطبيق ىذه القوانين من قبل سفن الدول الأخرى، ولكن عمى  أو المائية التي تخضع لسيادتيا
عسف فيو، فممارسة المطاردة الحثيثة مقيد بضوابط وشروط عمى الدولة الساحمية مراعاتيا احترماً من يممك الحق الا يت

إلا أن الواقع العممي يثير العديد من  للاتفاقيات الدولية التي وازنت بين حق الدولة الساحمية وحريات الدول الأخرى،
الدولية المستجدة وتنامي الحاجات الإنسانية لممزيد من حق المطاردة الحثيثة أفرزتيا الظروف  التحديات التي تواجو

 الموارد التي توفرىا البحار.
  

الدولة الساحمية_ حق المطاردة الحثيثة_ اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار_ المياه الإقميمية _ الكممات المفتاحية:
 انقطاع المطاردة
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  :مقدمة
مساحة كوكب الأرض وتحتل مكانة استراتيجية ىامة في سياسات الدول لغناىا بالثروات  تشكل البحار والمحيطات ثمثي

  وكونيا وسيمة نقل بين القارات. الحية وغير الحية،
ىو السائد  والسيادة عميو وخاصة عندما كان مبدأ القوة سعياً لفرض السيطرة بين الأمم كان البحر مسرحاً لمصراعات لقد

، ولكن بعد أن ازداد الوعي البشري لخطورة الحروب، حاولت الدول ان توجد نظاما قانونيا ينظم في العلاقات الدولية
حممت كل منيا تسمية مختمفة وتختمف معيا  أقسام فقد تم تقسيم تمك المسطحات المائية قانونياً الى استخدام البحر،

لة الساحمية عميو سيادة مطمقة الى أعالي البحار نطاق سيادة الدول وسيطرتيا، بدأ من البحر الإقميمي التي تممك الدو 
  التي لا سيادة لدولة عميو.

أن تبحث الدول في التدابير القانونية التي تكفل ليا الحق في انفاذ قوانينيا وحماية مناطقيا الخاضعة  ومن الطبيعي
  السفن الأخرى. ترتكبيا لسيادتيا او ولايتيا من خروقات

 بما في ذلك النزاعات حول التمييز بين المناطق البحرية والدول الملاحية الكبرى ول الساحميةلقد كان الصراع بين الد
وفي حين أن إحدى أىم حريات أعالي البحار  عمى مر تاريخ قانون البحار، وأعالي البحار موضوعا مييمناً  الاقميمية

لمولاية  ن السفن في أعالي البحار تخضع حصراً ىي حرية الملاحة، فإن المبدأ الذي يتسم بنفس القدر من الأىمية ىو أ
  القضائية لدولة عمميا ولا يجوز الاحتكام إلى الاستثناءات من قاعدة التفرد ىذه إلا في ظروف استثنائية.

والحق في المطاردة الساخنة ىو أحد ىذه الاستثناءات لمولاية القضائية الحصرية لدولة العمم، والأساس المنطقي السائد 
   ن أعالي البحار لا ينبغي أن تكون ملاذا آمنا لأولئك الذين يحاولون الإفلات من الولاية القضائية المشروعة لدولة أخرى.ىو أ

 :مشكمة البحث
وقد قيد ىذا الحق  تقرر حق المطاردة الحثيثة لصالح الدولة الساحمية ضماناً ليا في تنفيذ قوانينيا وعدم خرقيا،

اتفاقية الأمم  جممة من التحديات لا تغطييا نصوص يثيرالآخذ بالتطور بمجموعة من الضوابط والشروط، إلا أن الواقع 
 ويتفرع عن المشكمة الرئيسية التساؤلات الآتية;وتركت باب التأويلات مفتوحاً عمى مصراعيو،  2:93المتحدة لقانون البحار 

 الكامنة وراء تزايد حالات المطاردة الحثيثة؟ ما ىي الأسباب  -2
 ما مدى فعالية النصوص الناظمة لحق المطاردة الحثيثة في ظل التطور التكنولوجي؟  -3
 

 أىمية البحث وأىدافو:
تتجمى أىمية البحث النظرية في كونو يتناول الجوانب التنظيمية لحق المطاردة الحثيثة ويسقطيا عمى الواقع العممي، أما 
الأىمية العممية لمبحث تتجمى في عرض الثغرات والعيوب في النظام القانوني لممطاردة الحثيثة والتي تشكل تحدياً 

 .الذي أنشئ لأجمو ىذا الحقلميدف 
 

 البحث:منيجية 
القائم عمى عرض وتفصيل الأسس التي يقوم عمييا النظام القانوني لحق  التحميمي اتبع في ىذا البحث المنيج الوصفي

وتحول عائقاً دون ممارستو  في الواقع العممي المشكلات التي تعتري ىذا النظام تحميلالمطارة الحثيثة في البحار، مع 
 بشكل فعال وقانوني.
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 السابقة: الدراسات
1- BOSNA, A, The Presumption of Good Reasons as Motivation for the Coastal State to 

Conduct a Hot Pursuit at Sea, Journal of Human Sciences, Vol. 30, No. 2, 2019, pp 71-98. 

 يا بعممية المطاردة الحثيثة في البحر.(، قرينة الأسباب الوجيية كدافع لمدولة الساحمية لقيام:312بوسنة، عبد الغفور، )
تيدف الدراسة للإجابة عن التساؤل حول إمكانية القيام بالمطاردة الحثيثة في كل الأحوال والظروف وما ىي حدود ىذه 

 المطاردة وىل يمكن القيام بيا ضد كل السفن.
نما  من اتفاقية الأمم المتحدة لم تضع تعريفاً  222توصمت الدراسة الى أن المادة  واضحاً لحق المطاردة الحثيثة وا 

أشارت إلى شروطيا، كما أن نطاق المطاردة الحثيثة ليس مرتبطاً فقط بالمياه الإقميمية، كما أنو ليس من السيل تحديد 
مفيوم )سبب وجيو للاعتقاد( الا في سياق كل قضية عمى حدى. لذا يوصي الباحث بضرورة عقد اتفاقيات ثنائية أو 

 ر عممية المطاردة بمواضيع معينة.جماعية وحص
تختمف ىذه الدراسة بأنيا تتناول قضايا مستجدة ظيرت بعد التطبيق العممي لحق المطاردة الحثيثة مثل دخول السفينة 

 222المياه الإقميمية لدولة أخرى، واستعمال إشارات الراديو والتقنيات الحديثة ولا تقتصر فقط عمى غموض نص المادة 
 الأمم المتحدة فيما يتعمق )بسبب وجيو للاعتقاد(. من اتفاقية

2- KHATTABI, H, The Right of Hot Pursuit in the High Sea, Study in the Light of the 

United Nations Convention on the Law of the Sea 1982, Hassan I University, Faculty of 

Law, Morocco, 2010. Viewed 15 January 2021 

https://toubkal.imist.ma/handle/123456789/9314 
حق المطارة الحثيثة في البحر العالي دراسة عمى ضوء اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار  (.3121) خطابي، حسن،

 .2:93لسنة 
توصمت الدراسة إلى أن حق المطاردة الحثيثة ييم كل المجالات البحرية عمى اختلاف أنظمتيا القانونية، وأن حق 
المطاردة الحثيثة يمعب دوراً ميماً في ضبط الموازنة بين الوطنية والعالمية، وأن الصياغة الفضفاضة فيما يتعمق 

 حمية الا أنو تسبب في خمق مشاكل عوضاً عن استتباب الأمن.بنصوص حق المطاردة الحثيثة كانت في صالح الدول السا
تختمف الدراسة الحالية بأنيا تركز فقط عمى الثغرات التي تعتري نظام المطاردة الحثيثة، وأن الدراسة الحالية أشارت الى 

 ى الرغم من انقطاع الرؤيا.وفق نظام تحديد الموقع ومدى إمكانية اعتباره وسيمة لاستمرار المطاردة عم GPSإشكالية التتبع 
3- BAIRD, R.J, Arrests in a Cold Climate (Part 2)- Shaping Hot Pursuit through State 

Practice. Antarctic and Southern Ocean Law and Policy Occasional Papers, 13, 2009. Pp 

1-21. Viewed 1 march 2021 

 >https://eprints.usq.edu.au/5604/< 
 تشكيل حق المطاردة الحثيثة في ممارسات الدول. -الاعتقالات في جو بارد )الجزء الثاني(  عنوان الدراسة:

اليدف من الدراسة فحص الممارسات الحديثة لمدول وخصوصاً استراليا كما أن اليدف من الدراسة اقتراح ما يمكن فعمو 
 في إطار العمل الدول لمحاربة الصيد غير المشروع.

الدراسة إلى نتيجة أن ممارسات الدول التي تمت مراجعتيا لا تخل بالتوازن الذي تم تحقيقو اتفاقية الأمم  توصمت
المتحدة لقانون البحار بين الدول الساحمية وأصحاب السفن، الا أن تقييد قدرة الدولة الساحمية عمى استخدام التكنولوجيا 

 الحديثة قد يتسبب في إخلال التوازن.
 

https://toubkal.imist.ma/handle/123456789/9314
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 النتائج والمناقشة:

المناطق البحرية الخاضعة لولاية الدولة الساحمية من كل أشكال الاعتداءات والخروقات التي ممكن  الحاجة لتأمينإن 
أن ترتكبيا سفن الدولة الأخرى، كما أن تنبو المجتمع الدولي لخطورة الجرائم المرتكبة في عرض البحار، قد كان دافعاً 

 .لخمق جممة من التدابير لتدعيم الأمن البحري
لمدولة الساحمية تمارسو ضد السفن التي ترتكب  البحر كحقىذه التدابير إقرار حق المطاردة الحثيثة في  وكان من جممة
، والمطاردة الحثيثة يمكن أن تمتد الى أعالي البحار، كما أنو الممكن أن يسفر عن ممارستيا أعمال يانانتياكاً لقواني

اول في المبحث الأول ماىية حق المطاردة الحثيثة عنف أو أخطاء تؤدي لأضرار جسدية ومادية. لذا سوف نتن
 وشروطو، كما سنتناول في المبحث الثاني حق المطاردة الحثيثة في التطبيق العممي وأىم التحديات التي تعيق تطبيقو.

 الإطار النظري لحق المطاردة الحثيثة:الأول: المبحث 
التي اعتبرت الحالة الكلاسيكية  ( I'm Alone ) السفينة قضيةمع  مفيوم المطاردة الحثيثة، صياغةفي  ساعد الفقو

المؤسسات الأكاديمية مواضع مختمفة من قبل في  الحقىذا ت مناقشة كما تم التي تناولت حق المطاردة الحثيثة،
، والمعيد 2:37و  29:5، ورابطة القانون الدولي في 2:35و  29:5الدولي في  درويت الخاصة ، مثل معيد

 .:2:3، وأبحاث ىارفارد في القانون الدولي لعام 2:37كي لمقانون الدولي في عام الأمري
، تبدأ المطاردة منيا، وبينما كان ىناك بعض الاختلاف في الرأي بشأن المنطقة التي يمكن أن 2:41وبحمول عام 

إلى  المطاردةة يحق ليا مواصمة عمى أن الدول ساحقاً  أفادت المجنة التحضيرية لمؤتمر لاىاي لمتدوين بأن ىناك اتفاقاً 
 أعالي البحار.

وأعمنت  the ship north vs the kingأصدرت المحكمة العميا في كندا في القضية المعروفة باسم  ٧٠٩١وفي عام 
بوضوح مبدأ المطاردة الحثيثة. ثم توجو المجتمع الدولي بعد ذلك إلى تقنين فكرة المطاردة الحثيثة بعد أن كانت مجرد 

 عد عرفية.قوا
اتفاقية جنيف المتعمقة بأعالي البحار لعام  من 34كان أول ظيور دولي لمصطمح المطاردة الحثيثة قد ظير في المادة 

من التعميمات التي تم تبنييا من قبل المجنة الثانية لمؤتمر تقنين القانون  ٧٧وىي بدورىا كانت نتيجة المادة  ٧٠٩١
 ( FAKHOURY, 2012) .2:41 الدولي الذي عقد في لاىاي عام

 مفيوم حق المطاردة الحثيثة وتطورىا: المطمب الأول:
إلى عيد قريب كانت قواعد قانون البحر كغيرىا من قواعد القانون الدولي ذات أصل عرفي، تشكمت من خلال 

ون قام بيا فقياء برزت محاولات لتقنين ىذا القان :2ممارسات الدول وأعمال الفقياء وأحكام القضاء، ومنذ القرن 
ويعتبر موضوع حق المطاردة الحثيثة من بين المواضيع التي قامت عمى  دولية. ومعاىد عممية ومؤتمرات قانونيون

السوابق الدولية، حيث شكمت التشريعات الوطنية الأسس الأولى لتنظيمو، قبل أن يحظى بالاىتمام من طرف الجماعة 
 لرسمي والتقنين الرسمي.الدولية من خلال أعمال التقنين غير ا

  الفرع الأول: تعريف حق المطاردة الحثيثة:
حق المطاردة الحثيثة واقتصرتا عمى  2:93واتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار  2:69لم تعرف اتفاقيتي جنيف لعام 

  فقط. تعداد شروطيا
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التتبع، المطاردة الحثيثة، المطاردة الساخنة( والمدلول واحد وىو حق الذي يخول  )حق وتختمف تسميات ىذا الحق
الدولة الساحمية مطاردة سفينة دولة أخرى تمييدا لاستبقائيا واقتيادىا الى موانئيا لمعرفة المسئول عنا بعد قيام ىذه 

 (MUBARAK, 2015او في المنطقة الاقتصادية الخالصة لمدولة الساحمية ) السفينة عملًا غير مشروع في المياه الإقميمية
المطاردة الحثيثة بأنيا التعقب المنطمق من المياه الخاضعة لسمطة الدولة الساحمية والمستمر في  حق جيدل يعرف الفقيو

تجاه سفينة أجنبية خرقت  لميمةبيذه ا البحر العالي، وتقوم بالمطاردة السفن المخولة من قبل الدولة الساحمية لمقيام
ويرى أن حق المطاردة الحثيثة لا يمارس في زمن الحرب، وبأن  قوانين وأنظمة الدولة الساحمية داخل ىذه المياه،

الحثيثة  عمميات تفتيش السفن التي يمارسيا المتنازعون عمى السفن أثناء الحرب لا علاقة ليا بحق المطاردة
(KHATTABI, 2010).  

ويختمف معو بعض الفقو حول ىذه النقطة، حيث يرى أن حق المطاردة يمارس أيضا في زمن الحرب، مع بعض 
ويُعطى مثالًا عمى ذلك المادة الأولى من معاىدة  الاختلاف عن القواعد الكلاسيكية لممطاردة الحثيثة في زمن السمم،

، التي تنص عمى 2:39 فبراير 31لأمريكية بيافانا في الحياد البحري المبرمة خلال المؤتمر الدولي السادس لمدول ا
أن من حق السفن الحربية التابعة لممتنازعين بأن توقف وتفتش في البحر العالي وفي المياه الإقميمية لمدول غير 

ن أنيا المحايدة أية سفينة تجارية، وذلك بيدف التحقق من مظيرىا وجنسيتيا، والتأكد من أنيا لا تنقل مواد محظورة، وم
ذا تجاىمت السفينة الإشعار بالتوقف، فإن من الممكن مطاردتيا من طرف السفينة الحربية  لا تخرق الحصار . وا 

يقافيا   بالقوة. وا 
واتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام  8591جنيف لعام  اتفاقية فيحق المطاردة الحثيثة  مفيوم الفرع الثاني:

8511: 
أبريل  :3و فبراير 35دولة انعقد مؤتمر الأمم المتحدة الأول لقانون البحار بجنيف ما بين  97بحضور ممثمين عن 

، وكان أول مؤتمر من نوعو ينعقد تحت إشراف منظمة الأمم المتحدة لدراسة موضوع قانون البحار، من النواحي 2:69
  تنظم بموجبيا تمك المجالات.حيث حددت ميمتو في صياغة مدونة  والإستراتيجية. والاقتصادية القانونية

ومع ذلك شكل ىذا المؤتمر محطة تاريخية ىامة في مسار تطور تقنين قواعد قانون البحار بصفة عامة، وحق 
 .الحق فلأول مرة يحصل اتفاق بين مجموعة كبيرة من الدول حول شروط ممارسة ىذا خاص. المطاردة الحثيثة بشكل

عمى أنو يجوز القيام بمطاردة سفينة أجنبية عندما يكون لدى السمطات المختصة  2:69نصت اتفاقية جنيف  حيث
ويجب أن تبدأ ىذه المطاردة  الدولة. لمدولة الساحمية أسباب وجيية، بأن ىذه السفينة قد انتيكت قوانين وأنظمة تمك

لداخمية أو في البحر الإقميمي أو المنطقة المجاورة لمدولة القائمة عندما تكون السفينة الأجنبية أو أحد زوارقيا في المياه ا
وليس من  انقطاع. تجوز مواصمة المطاردة فيما وراء حدود البحر الإقميمي إلا إذا كانت قد تمت بدون بالمطاردة، ولا

مر التوقف، أن تكون الضروري، حين تمقي السفينة الأجنبية الموجودة داخل البحر الإقميمي أو المنطقة المجاورة أ
ذا وجدت السفينة في المنطقة المجاورة، كما تم  الإقميمي. السفينة التي أصدرت ذلك الأمر موجودة كذلك داخل البحر وا 

فإن المطاردة لا يمكن أن تباشر إلا إذا كان ىناك خرق لمحقوق التي أنشئت المنطقة من أجل  ،77 تحديدىا في المادة
  .1حمايتيا

                                                 
1 Article 23 paragraph 1, Geneva Conventions on the Law of the Sea 1958, Convention on the High Seas. 
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يتوقف حق المطاردة الحثيثة بمجرد دخول السفينة المطاردة البحر الإقميمي لمدولة  رة الثانية عمى أنونصت في الفق
تعتبر المطاردة قد بدأت ما لم يثبت لمسفينة القائمة بالمطاردة بالوسائل العممية  الذي تنتمي إليو أو لدولة أخرى، ولا

عة ليا، أو أحد زوارقيا أو قواربيا الأخرى التي تعمل كفريق واحد المتاحة بأن السفينة المطاردة، أو أحد الزوارق التاب
الاقتضاء، في المنطقة  وتستخدم السفينة المطاردة كسفينة أم، موجودة داخل حدود البحر الإقميمي، وعند

لمعنية يجوز بدء المطاردة إلا بعد إعطاء إشعار بالتوقف، مرئي أو مسموع، من مسافة تسمح لمسفينة ا ولا المجاورة،
  .2سماعو برؤيتو أو

ألا يجوز أن تمارس حق المطاردة الحثيثة إلا السفن الحربية أو الطائرات العسكرية، أو  عمى الفقرة الرابعة ونصت في
  .3غيرىا من السفن أو الطائرات التي تعمل في خدمة حكومية ومأذون ليا بذلك

دولية عالجت ىذا الموضوع، حاولت من جانبيا أن تقيم توازناً ، وىي آخر اتفاقية ٧٠١١إن اتفاقية قانون البحار لعام 
بين مصمحتين متناقضتين ىما; حقوق الدولة الساحمية التي تريد حماية مصادرىا السمكية من الصيد غير المشروع 

ق قوانينيا وحقوق دولة العمم التي ترغب في الاستفادة من ثروات البحار. أو إقامة التوازن بين مصمحة الدولة في تطبي
 وبين المصمحة العامة لممجتمع الدولي في حرية الملاحة في أعالي البحار.

منيا  222عمى حق المطاردة الحثيثة في المادة  2:93لقد نصت اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 
  ليا شروطو دون أن تورد تعريفاً محدداً  وعددت

كما وردت في اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام  المطاردة الحثيثة: شروط ممارسة حق المطمب الثاني
8511:  

 الفرع الأول: الشروط الشكمية:
 بدء المطاردة: يحق ليا المراكب التي أولًا:

عمى أنواع المراكب التي يمكن استخداميا في  2:93( من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار 6) 222نص المادة ت
 اردة الحثيثة; حيث لا يجوز ممارسة حق المطاردة الحثيثة إلا بواسطة السفن الحربية أو الطائرات العسكرية.المط

لأغراض  ;السفينة الحربية بالعبارات التالية 2:93من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار  :3وتعرف المادة 
ات المسمحة لدولة ما وتحمل العلامات الخارجية التي تميز ىذه تعني "السفينة الحربية" سفينة تابعة لمقو  الاتفاقية، ىذه

تحت قيادة ضابط مفوض حسب الأصول من قبل حكومة الدولة والذي يظير اسمو. في قائمة  جنسيتيا، السفن من
  .ويديرىا طاقم يخضع لانضباط القوات المسمحة النظامية يعادليا، الخدمة المناسبة أو ما

( كذلك عمى أن "السفن أو الطائرات الأخرى الموسومة بوضوح والتي يمكن التعرف عمييا عمى 6) 222المادة  وتنص
 ض قد تمارس حق المطاردة الحثيثة.أنيا تعمل في خدمة حكومية ومرخصة ليذا الغر 

ن جزءاً من القوات المسمحة لقد توسعت اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار في مفيوم السفن الحربية ليشمل كل آلية تكو 
سواء أكانت بحرية أم جوية أم برية، ولا يشترط أن تكون السفينة مسمحة حتى تعتبر سفينة حربية، ويكفي فقط أن تنتمي 
 لمقوات المسمحة لمدولة، وىذا يعني أن السفن الحربية ميما كان حجميا أو نوعيا تستطيع ممارسة المطاردة

(KHATTABI, 2010.) 

                                                 
2 Article 23 paragraph 2, Geneva Conventions on the Law of the Sea 1958, Convention on the High Seas. 
3 Article 23 paragraph 4, Geneva Conventions on the Law of the Sea 1958, Convention on the High Seas. 
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مح السفن التي تعمل في صالح الحكومة فتشمل سفن خفر السواحل وسفن حماية المصايد وسفن الشرطة أما مصط
 (.KHATTABI, 2010)البحرية. خطابي 

 :ثانياً: المراكب التي من الممكن مطاردتيا
أن يفيم من فيجب أن تكون السفينة موضوع المطاردة غير حربية، وىو ما يمكن  أما فيما يتعمق بالسفينة المُطارَدة

السابقة، حيث أن السفن الحربية تتمتع ببعض الامتيازات الممنوحة ليا بموجب القانون الدولي،  222سياق المادة 
فمخالفة سفينة حربية أجنبية لأحد الحقوق السيادية لمدولة الساحمية، لا يعطي الحق ليذه الأخيرة بمطاردة السفينة 

ة لكل من السفن الحربية، والسفن الحكومية الأخرى المستعممة لأغراض غير المخالفة، وذلك بسبب الحصانات المقرر 
تجارية، ولكن ليا أن تطمب منيا مغادرة المياه الإقميمية عمى الفور. كما أن ذلك أيضا لا يعني أنو لا يمكن ملاحقة 

السفينة  دولة العمم المرفوع عمىتمك السفينة الحربية الأجنبية قضائيا، فالقانون الدولي أقام المسؤولية الدولية عمى 
الأجنبية، عمى أية خسارة أو ضرر يمحق بالدولة الساحمية نتيجة عدم امتثال تمك السفينة لقوانين، وأنظمة الدولة 

  .BOSNA, 2019)الساحمية بشأن المرور خلال البحر الإقميمي، أو نتيجة مخالفتيا لقواعد القانون الدولي )
ببعض الامتيازات الممنوحة ليا بموجب القانون الدولي. إن ىذا الشرط عمى الرغم من عدم  إن السفن الحربية تتمتع

السابقة بعد  ٧٧٧النص عميو صراحة في اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار إلا أنو يمكن أن يفيم من سياق المادة 
فة سفينة حربية أجنبية لأحد الحقوق السيادية لمدولة ربطيا بغيرىا من المبادئ القانونية الواردة في الاتفاقية أعلاه. فمخال

الساحمية لا يعطي ىذه الأخيرة الحق بمطاردة السفينة المخالفة إنما يقتصر حقيا بمطالبتيا بمغادرة المياه الإقميمية عمى 
ولي أقام المسؤولية الفور، لكن ىذا لا يعني أنو لا يمكن ملاحقة تمك السفينة الحربية الأجنبية قضائياً، فالقانون الد

 .FAKHOURY, 2012))الدولية عمى دولة العمم المرفوع عمى السفينة الأجنبية عن أية خسارة 
  تبدأ منيا المطاردة: التي المناطق ثالثاً:

بدء المطاردة الحثيثة من مناطق بحرية محددة ىي;  2:69جنيف لأعالي البحار  اتفاقية من 34لقد اشترطت المادة 
  اخمية، المياه الإقميمية، المنطقة المتاخمة.المياه الد

أن عممية المطاردة تبدأ عندما تكون السفينة الأجنبية،  قد نص عمى 2:93الا أن اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار 
ولة القائمة أو أحد زوارقيا، داخل المياه الداخمية، أو المياه الأرخبيمية، أو البحر الإقميمي، أو المنطقة المتاخمة لمد

بالمطاردة، ولا يجوز مواصمة المطاردة خارج البحر الإقميمي أو المنطقة المتاخمة إلا إذا كانت المطاردة لم تنقطع...، 
كما ينطبق حق المطاردة الحثيثة، مع مراعاة ما يقتضيو اختلاف الحال عمى ما يقع في المنطقة الاقتصادية الخالصة 

ذلك مناطق السلامة المحيطة بالمنشآت المقامة في الجرف القاري، من انتياكات أو عمى الجرف القاري، بما في 
  لقوانين الدولة الساحمية.
 أضافت منطقتين ىما;  2:93لقانون البحار  الأمم المتحدة اتفاقية ويفيم من نص المادة أن

  .القاري في الجرف السلامة المحيطة بالمنشآت المقامة ومناطق الخالصة الاقتصادية المنطقة
لكي تكتسي مطاردة سفينة أجنبية صبغة قانونية يجب من جية التحقق من أن ىذه السفينة توجد داخل البحر الإقميمي 
أو المنطقة المجاورة، أو في المنطقة الاقتصادية الخالصة أو فوق الجرف القاري، ومن جية أخرى أن يوجو إلييا 

بالنسبة إلى لحظة انطلاق المطاردة الحثيثة فإن ىناك إجماع عمى أنيا لا و  المراقبة. الإشعار بالتوقف من طرف سفينة
صدارىا الأمر  تبدأ إلا حين تأكد سفينة المراقبة من تواجد السفينة المشتبو فييا في أحد المجالات البحرية المذكورة، وا 

 (.KHATTABI, 2010بالتوقف باستعمال إشارات خاصة )
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 ة:الفرع الثاني: الشروط الموضوعي
  الدولة الساحمية: وأنظمة لقوانين خرق أولًا: حصول
القيام بمطاردة سفينة أجنبية مطاردة  جواز ، عمى2:93 ( من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار2)222تنص المادة 

قوانين وأنظمة حثيثة عندما يكون لدى السمطات المختصة لمدولة الساحمية أسباب وجيية للاعتقاد بأن السفينة انتيكت 
( أن انتياكات أي قانون أو لائحة يمكن أن تبرر الملاحقة 2) 222ولذلك يتضح من صياغة المادة  ،تمك الدولة
أن حق المطاردة الحثيثة يتم تفعميو في حال خرق قوانين وأنظمة الدولة  أيضاً  ويفيم من ىذا النص الحثيثة،
  خضع لسيادتيا أو وولايتيا.المطبقة عمى المجالات البحرية التي ت الساحمية
، لمدول الساحمية العديد من الحقوق تختمف باختلاف التقسيمات 2:93اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار عام  منحت

وىذه المناطق لا  تتغير بتغير المكان الذي ترتكب فيو، المرتكبة المعترف بيا في البحار، وبالتالي فإن المخالفات
نما تمتد أيضا لتشمل المناطق الأخرى والتي يشكل التعدي عمييا سبباً البحر  تقتصر عمى ميما لمبدء  الإقميمي لوحده، وا 

تنقسم إلى; المياه الداخمية، والمياه الإقميمية،  2:93 إلى اتفاقية بعممية المطاردة. فمن المعروف أن البحار واستناداً 
  لجرف القاري وأعالي البحار.والمياه المتاخمة، والمنطقة الاقتصادية الخالصة، وا

( من الدولة الساحمية أن يكون لدييا "سبب وجيو للاعتقاد" بأن السفن قد انتيكت قوانينيا أو 2) 222تطمب المادة 
ويُنظر عمومًا إلى أن "السبب المقنع للاعتقاد" يتطمب أكثر من  ،لوائحيا قبل أن يتم تبرير المطاردة الحثيثة

  .تاج إلى أن يكون بمثابة معرفة فعميةلكنو لا يح الشك، مجرد
وبناءً عمى الأدلة المقدمة إلييا،  السفينة سايغا، قضية كان مشكمة في للاعتقاد( اً وجيي اً ىذه النقطة أي )ما يشكل سبب

قد انتيكت القانون  السفينة سايغا وجدت المحكمة أن السمطات الغينية لم يكن لدييا أكثر من مجرد الاشتباه في أن
 .BOSNA, 2019)) كان ىذا أقل من معيار "سبب وجيو للاعتقاد" المطموب حيث غينيال

من خلال ابرام معاىدات بينيا  حاولت بعض الدول تجنب ىذا المبس وفي محاولة منيا لتجنب غموض ىذا النص
المبرمة  المعاىدةوتضمنييا نصوص توضح الحالة التي يتحقق فييا السبب الوجيو، وخير مثال عمى ما ذكر يكمن في 

نفاذ قوانين  ،3118 يناير 9الموقعة في  وفرنسا، بين أستراليا والتي تنص عمى أن الدولتين ستتعاونان في مراقبة وا 
عمى أن  الفرنسية،تنص المعاىدة الأسترالية  ،5مصايد الأسماك في أراضي كل منيما في المحيط الجنوبي، وفي المادة 

  ;"سبب وجيو للاعتقاد" قد يشمل
  أو المرخصة؛الاتصال البصري المباشر بسفينة الصيد أو أحد قواربيا من قبل السفينة  .2
  .الأدلة التي تم الحصول عمييا من قبل أو نيابة عن السفينة المرخص ليا بالوسائل التقنية .3

  .BOSNA, 2019)) وقد تشمل ىذه "الوسائل التقنية" صور الرادار أو الأقمار الصناعية والتصوير الجوي
وتشمل ىذه "الوسائل التقنية" صور الرادار أو الأقمار الصناعية والتصوير الجوي الذي لا يُظير موقع السفينة فحسب، 

 .WALKER, 2011)) بل يمكنو أيضًا تتبع الحركات المتوافقة مع تقنيات الصيد
  فورية المطاردة واستمراريتيا: :ثانياً 

من اتفاقية قانون البحار أن تكون المطاردة غير متقطعة، ولم تعرف اتفاقية قانون البحار ىذا  ٧٧٧المادة  تشترط
المفيوم لكن بعض القضايا العممية يمكن أن تسيل الميمة. فعمى سبيل المثال لو قامت إحدى السفن العسكرية بمطاردة 

لمدولة الأولى دون تصريح وأثناء المطاردة قامت السفينة الأجنبية سفينة أجنبية كانت تصيد في المياه الإقميمية التابعة 
 بتغيير وجيتيا لإنقاذ سفينة أجنبية تطمب المساعدة فيعتبر ذلك انقطاعاً.
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التي  LENAوالتي تتمخص بأن السفينة  LENAىذا ىو فحوى الخلاف الذي حدث بموجب القضية المعروفة باسم 
تقوم بالصيد غير المشروع داخل المياه التابعة لإحدى الجزر الأسترالية. بدأت البحرية  كانتكانت ترفع العمم الروسي، 

قبل إحدى الزوارق التي  إغاثة منبمطاردتيا، لكنيا تمقت أثناء المطاردة رسالة  LENAالأسترالية بعد رصد السفينة 
لإنقاذ السفينة الطالبة لممساعدة لكن  ركتوتح LENAكانت في المنطقة، فأوقفت البحرية الأسترالية مطاردتيا لمسفينة 

  LENAتبين فيما بعد أن إشارة الإغاثة غير صحيحة، وىي مجرد عممية تمويو من قبل الزوارق السابقة لتتمكن السفينة
 .من اليرب

الحثيثة غير مقيدة اتفاقية قانون البحار لم تحدد زمناً معيناً لاستمرارية المطاردة كما لم تحدد مسافة معينة، فالمطاردة  إن
لا بالزمان أو المسافة. وقد حدث عممياً عدة مطاردات حثيثة من الفوكلاند إلى الكاب تاون في جنوب افريقيا ومن 

 السفينة يوماً وفي قضية  ١٧استمرت المطاردة  SOUTH TOMIاستراليا إلى جنوب إفريقيا. ففي قضية السفينة 
Viarsa  فطالما أن المطاردة لم تنقطع فيي تبقى ، أطول مطاردة تم تسجيميا عبر التاريخيوماً وىي تعتبر  ١٧استمرت
ولا بد من الإشارة أنو إذا قامت سفينة ما بتسميم زمام المطاردة إلى سفينة أخرى فإنو من المتفق عميو أن ىذا ، صحيحة

  .FAKHOURY, 2012)) لا يعتبر انقطاعاً 
ذا كان فارق الزمن و  أعالي البحارحرية عمى  المطاردة الحثيثة يمثل قيداً  إن  لا يمكن المجوء إليو إلا بشكل استثنائي، وا 

فإن ممارسة المطاردة لا  نسبياً  المرتكب من طرف السفينة الأجنبية وانطلاق المطاردة طويلاً  الانتياكبين اكتشاف 
 أعالي البحار.، وبالتالي يسقط حق الدولة الساحمية في مطاردة السفينة المذنبة في ةتكون قانوني

ويفيد شرط الاستمرارية في جعل مطاردة الدولة الساحمية لمسفينة المذنبة متواصمة لإضفاء الشرعية عمى تمديد السمطة 
لأن  ن المطاردة مستمرة بدون انقطاع،ويؤكد الفقو عمى وجوب أن تكو  العالي. القضائية لمدولة الساحمية حتى البحر

  .العالي الأمر يتعمق بحق استثنائي تعد بممارستو خرقا لمقاعدة العامة التي تمنع التداخل بين القوانين في البحر
الانقطاع غير وارد بصفة قطعية أثناء عممية المطاردة، حيث يمكن التمييز بين ثلاثة أنواع من  وىذا كمو لا يعني أن

 ;عاتالانقطا
وتتمثل الحالة الأولى في الانقطاع الناشئ عن أسباب طبيعية مثل سوء الأحوال الجوية الذي يتسبب في فقدان الاتصال 

الثانية في الانقطاع لأسباب تقنية، مثل  لة)السمعي أو البصري( بين سفينة المراقبة والسفينة المطاردة؛ وتتجمى الحا
عطب تقني في آليات سفينة المراقبة اضطرىا إلى التوقف المؤقت؛ أما الحالة السرعة الكبيرة لمسفينة المطاردة أو 

الأخيرة فتتمثل في الانقطاع الناشئ عن أسباب إجرائية، مثل التوقف لاعتقال الزوارق التابعة لمسفينة المطاردة أو 
 .(KHATTABI, 2010) وحمولتيا لتفتيش أوراقيا

 :: إعطاء إشارة بالتوقفثالثاً 
يجوز البدء بالمطاردة إلا بعد إعطاء إشارة ضوئية، أو صوتية بالتوقف مسافة تستطيع معيا السفينة الأجنبية أن ترى  لا

 .2:93من اتفاقية  15/222ما أشارت المادة  الإشارة أو تسمعيا، وىو
ىذه الإشارة أو عدد المرات إلا أنو لم تحدد طبيعة  ،السفينة سايغا قضية في وىو ما أكدت عميو المحكمة الدولية لمبحار

التي يجب استخداميا، حيث اكتفت بالقول "استخدام إشارة ضوئية أو استخدام إشارة صوتية" فاليدف الأساسي ىو 
إعلام السفينة الأجنبية بوجوب التوقف لمتحقق من مخالفة حدثت أثناء مسيرىا في مياىيا الإقميمية، أو المناطق الأخرى 

نما تبنى واضعو اتفاقية قانون البحار معيارا تقديريا، الخاضعة لسيادتيا، كم ا أنيا لم تحدد المسافة بين كمتا السفينتين. وا 
 .FAKHOURY, 2012)) تستطيع من خلالو السفينة موضوع المطاردة أن تسمع أو ترى تمك الإشارة
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تم تبرير شرط إرسال إشارة إلى السفينة المخالفة بأنو قد تم اكتشافيا والتعرف عمييا وأنيا تؤمر بالتوقف، عمى أنيا 
 ضرورية لمنع إساءة استعمال الحق ولضمان عدم وجود مفاجأة عند اقتراب سفينة الإنفاذ منيا. 

ملاحقتيا. لكن في ظل ىذا التطور التكنولوجي فإذا وجيت تمك الإشارة وامتنعت السفينة عن التوقف، يجوز البدء ب
الكبير الذي يشيده العالم اليوم، ىناك بعض التساؤلات التي تطرح في ىذا الخصوص. ىل استخدام إشارات الراديو 
لمتوقف ممكنة لمسفينة المخالفة؟ ىل يمكن استخدام الرادار لملاحقة السفن التي لا يمكن مشاىدتيا بالعين المجردة؟ كل 

  .يالدول ه الأسئمة وغيرىا كانت محل مناقشات طويمة بين فقياء وأساتذة القانونىذ
، بعين الاعتبار أن استخدام إشارة الراديو لإعطاء أمر بالتوقف 2:67حدث وأن أخذت لجنة القانون الدولي في سنة 

صوتية أو الضوئية، أعمنت صراحة لسفينة أجنبية ىو أمر قد يحدث في الواقع. لكنيا في التعميق عمى طبيعة الإشارة ال
استبعادىا لاستخدام وسيمة الاتصال اللاسمكية، دون توضيح المقصود من ذلك، وعممت ىذا الرفض بقوليا; إنو قد يساء 
استخدامو، حيث إنو من الممكن أن يستخدم من أية منطقة، وكررت أن عبارة "الإشارة الضوئية أو الصوتية"، الواردة 

تبعد استخدام الإشارات اللاسمكية. إلا أن ىناك بعض القضايا تم فييا استعمال أجيزة لاسمكية، وقضية في الاتفاقية تس
تحمل عمم  التي سايغا، أبمغ مثال تمت فيو المخاطبة من خلال أجيزة لاسمكية، بين السفينة الغينية والسفينة السفينة
  .BOSNA, 2019)) وغرينادين فانسنت سان

ومع ذلك، انتقد بعض المعمقين رفض البث الإذاعي باعتباره إشارة كافية. يقول أحد الفقياء أنو عندما كانت لجنة  
، كانت 2:93، وعندما اكتممت اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار في عام 2:67القانون الدولي تناقش في عام 

ميو اليوم. ويشير كذلك إلى أن لجنة القانون الدولي نفسيا وسائل الاتصال "أكثر محدودية وأقل موثوقية" مما ىي ع
عمقت عمى أن "النقطة الميمة ىي الحق الأساسي في إصدار الأمر بالتوقف والقيام بالمطاردة الحثيثة، وليس الوسائل 

 المحددة التي تم من خلاليا ممارسة الحق".
 يجادل أحد الفقياء في وجوب السماح بالبث الإذاعي قائلًا;

لقد أدى التقدم في الاتصالات البحرية إلى جعل الشرط الذي ينص عمى أنو لا يمكن إعطاء الإشارات إلا بالوسائل 
المرئية أو السمعية مناقضة للأىداف الأساسية لممطاردة الحثيثة، فميس ىناك شك في أن مشغمي السفن يتواصمون الآن 

بر الأقمار الصناعية. لقد اعتاد البحارة عمى التواصل عن طريق عالميًا عن طريق الراديو، والعديد من الاتصالات ع
 .WALKER, 2011) ضةالراديو لدرجة أن القميل منيم لم يعد بإمكانيم فيم رافعة العمم أو إشارات الضوء الوام

 المطاردة الحثيثة من منظور عممي الثاني: حقالمبحث 
البحر الإقميمي لمدولة الساحمية، والمنطقة المتاخمة، والمنطقة لقد تسببت أحداث الصيد غير المشروعة التي تقع في 

عقب ظيور ، و متكرر الساخنة بشكل الاقتصادية الخالصة، ولا سيما منطقة الصيد الحصرية، في ممارسة المطاردة
حق في اتفاقية أعالي البحار التي ينص بموجبيا عمى الحق في المطاردة الساخنة، كانت ىناك عدة حالات تتعمق بال

المطاردة الساخنة في دول متعددة. ومعظم ىذه الحالات ىي أحداث صيد غير مشروعة وقعت في البحر الإقميمي 
وبسبب لمدولة الساحمية أو في المنطقة المتاخمة ليا أو المنطقة المتاخمة التي أنشئت لحماية صناعة صيد الأسماك. 

ميل بحري باتجاه  311بحري أو توسيع منطقة الصيد لمسافة  ميل 311منطقة اقتصادية خالصة تبمغ مساحتيا  إنشاء
كما كان متوقعا. وتتميز بعض الحالات بالملاحقة الساخنة لمسفن  غير المشروع أعالي البحار، تضاعفت أحداث الصيد

 .(ZHONGHAI, 2006) لسفن التي تحمل مياجرين غير شرعيين التي تيرب سمعا أو مخدرات تخضع لمضريبة ولا
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أو حتى وفق  حق جميع الدول أن تسير سفنيا في البحار وفق الأنظمة القانونية المتفق عمييا دوليا أو إقميمياً من 
و ىذا استناد إلى الحق في المرور البريء الذي اعترف بو القانون الدولي العرفي و أصبح محل  ،القوانين الوطنية

ومن ثم فان الاعتراف بيذا الحق يجسد الالتزام بعدم إعاقة  ،ت الدوليةممارسة قبل القواعد القانونية المكتوبة في الاتفاقيا
الملاحة الدولية من طرف الدولة الساحمية مقابل اعتراف المجموعة الدولية بحق ممارسة السيادة أو الحقوق السيادية 

من الاتفاقية بحق المرور  28عمى ىذه الأبعاد البحرية و التي منيا المنطقة الاقتصادية الخالصة وقد أشارت المادة 
المرتبطة ىي الأخرى بنص  69البريء لجميع السفن في البحر الإقميمي في حين أن ىذا الحق تم ربطو في المادة 

أصبح حق المرور البريء يعرف  حتىو التي أشارت إلى حق الملاحة ضمن ما يعرف بالحريات الأربعة،  98المادة 
 .(YAKHLOUF, 2016) بحق الملاحة

فيما  لقوانينيا، سواءإلا أن مرور ىذه السفن في مياه المنطقة الاقتصادية لمدولة الساحمية يمكن أن يترتب عنو مخالفة 
من الاتفاقية لتعطي الحق لمدولة الساحمية في استعمال حق  222ومنو جاءت المادة  والبيئة،تعمق بالصيد أو التموث 

 .قد انتيكت القوانين الخاصة بمجاليا البحريالمطاردة الحثيثة لأي سفينة أجنبية تكون 
 تواجو حق المطاردة الحثيثة: التي التحدياتالمطمب الأول: أىم 

 دخول المياه الإقميمية لمدولة الثالثةالفرع الأول: 
ياً القول بأن المطاردة الحثيثة تنتيي بطريقتين؛ الطريقة الأولى ىي توقف سفينة المراقبة عن مطاردة السفينة ئيمكن مبد

 المخالفة، وفي ىذه الحالة لا يمكن استئناف المطاردة لاحقاً طالما أن المطاردة توقفت بشكل إرادي من قبل سفينة المراقبة.
ىي دخول السفينة المخالفة المياه  4فقرة  222اقية الأمم المتحدة بنص المادة الا أن الطريقة الأخرى والتي شرعتيا اتف

 الإقميمية لمدولة التي تتبع ليا أو دخوليا المياه الإقميمية لدولة ثالثة.
لتي عن الدولة ا تساؤلينوتثير ىذه الحالة وقد تكون المياه الإقميمية ملاذاً آمناً لمسفن المخالفة لمتيرب من مسؤولياتيا، 

ممكن أن تتواصل معيا الدولة الساحمية دبموماسياً، ىل يتم الاتصال بدولة عمم السفينة أم بالدولة التي تتواجد من ال
 لسفينة المراقبة استئناف المطاردة بعد خروج السفينةكان الإمكان  إذاحول ما و  في مياىيا السفينة المخالفة؟

 من المياه الإقميمية؟ المخالفة
جابة عن ىذه التساؤلين بالأمر السيل فقد اختمف الفقياء حول إمكانية استئناف المطاردة بعد خروج ولن تكون الإ

أن المطاردة لا يمكن أن تستأنف بعد انتيائيا لأن المطاردة  4جيدلالسفينة من المياه الإقميمية، حيث يرى الفقيو 
 المنقطعة لا تتلاءم مع الغرض الحقيقي من المطاردة الحثيثة.

أن المطاردة يمكن أن تستأنف إذا عادت السفينة المخالفة إلى البحر العالي مبرراً 5McDougal  في حين يرى الفقيو 
ذلك بأن المصمحة العامة لمملاحة لن تتضرر باستئناف مطاردة سفينة وتوقيفيا بعد فترة زمنية تفصميا عن المباشرة 

لتوقيف مباشرة بعد وقوع التصرفات الدافعة إلى قيام المطاردة الأولى لممطاردة بالمقارنة مع حدوث المطاردة وا
 (.KHATTABI, 2010)الحثيثة

لا أن المكوث القصير في المياه الإقميمية من المفروض ألا يعيق استمرار المطاردة نظراً لسوء نية السفينة المخالفة إ
إلا أن اتفاقية الأمم المتحدة منصوص عميو في القانون، بدخوليا المياه الإقميمية ىرباً من المسؤولية تحصناً بالامتياز ال

 كانت واضحة بالنص عمى انتياء المطاردة وليس توقفيا مؤقتاً. 2:93لقانون البحار 
                                                 

4
 فقيه فرنسي. (GILBERT GIDEL 1880-1958جلبرت جيدل )  

5
 Myres Smith McDougal (1906-1998) 
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إن فكرة مواصمة المطاردة الساخنة إلى أراضي دولة أخرى ىي فكرة غير عادية، خاصة أنيا تميل إلى التداخل مع 
تم تسميط الضوء عمى ذلك بوضوح في قرار مجمس  المتعمقة بالولاية القضائية السيادية،القضايا الحساسة المحتممة 

ففي قراره رقم  .والقرارات اللاحقة ذات الصمة المتعمقة بتدابير مكافحة القرصنة في الصومال 2927الأمن الدولي رقم 
( دخول 2بما يمي; ) (TFG) ية لمصومال، أذن مجمس الأمن لمدول التي تتعاون مع الحكومة الاتحادية الانتقال 2927

المياه الإقميمية لمصومال لغرض قمع أعمال القرصنة والسطو المسمح في البحر ، بطريقة تتفق مع مثل ىذا الإجراء 
( استخدام جميع الوسائل 3و ) المسموح بو في أعالي البحار فيما يتعمق بالقرصنة بموجب القانون الدولي ذي الصمة ؛

مع أعمال القرصنة والسطو المسمح داخل المياه الإقميمية لمصومال بطريقة تتفق مع الإجراءات المسموح الضرورية لق
ومع ذلك، كان مجمس الأمن الدولي  .بيا في أعالي البحار فيما يتعمق بالقرصنة بموجب القانون الدولي ذي الصمة

لمتدابير المصرح بيا من خلال الحد بوضوح من  حريصًا عمى التأكيد عمى الطبيعة الاستثنائية والفريدة من نوعيا
 .((ESPENILLA, 2011الاختصاص الزماني والموقع الجغرافي 

ويتناول توقيع معاىدة ثنائية بين أستراليا وفرنسا بشأن المراقبة التعاونية ىذه المسألة عمى وجو التحديد. وبموجب أحكام 
لساخنة عبر البحر الإقميمي لمدولة الأخرى، شريطة إبلاغ الطرف المعاىدة، لكل دولة إذن مسبق بمواصمة المطاردة ا

الآخر وعدم اتخاذ أي إجراء فعمي لإنفاذ القانون أو أي إجراء قسري آخر ضد السفينة التي تتابع أثناء وجودىا في 
 .(BAIRD, 2009)المياه الإقميمية 

في أن سيادة الدولة الساحمية تمتد إلى البحر  من قانون البحار 3مع المادة  222ويتسق الحكم الوارد في المادة 
الإقميمي. حيث لمسفن الحق في المرور البريء عبر البحار الإقميمية لمدولة الثالثة، غير أن إجراءات الإنفاذ التي 

 تتخذىا سفينة تابعة لمدولة المطاردة، مثل مواصمة المطاردة الساخنة، ستكون مخالفة لحق المرور البريء. 
، كشف ضباط المصايد الاستراليون عن ادلة عمى التعميمات التي 3113في عام    LENAالسفينةقبض عمى وعقب ال

تمقتيا السفينة بينما كانت تحت المطاردة الساخنة، حول كيفية إنياء المطاردة بموجب القانون الدولي بدخول المياه 
إلى أن مالكي  3112في عام  SOUTH TOMI سفينةالفرنسية القريبة. وتشير الأدلة التي اكتشفت بعد صعود إلى ال

ويدعم ىذان المثالان الحجة القائمة بأنو ينبغي حرمان سفن  ،السفن قدموا معمومات مماثمة إلى القبطان أثناء المطاردة
لا عندما يكون الدخول إلى البحر الإقميمي لدولة ثالثة عم 222الصيد غير المشروعة من الحماية التي توفرىا المادة 

 متعمدا لتجنب الاعتقال.
لتبرير وقف المطاردة  2:93ويرى آخرون أن الأساس المنطقي التي استندت اليو اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار 

الحثيثة وليس تعميقيا، بأن المطاردة الحثيثة ىي استثناء من امتداد الولاية الوطنية لأعالي البحار، وأن انتظار السفينة 
ة لمسفينة التي ارتكبت الانتياك لحين خروجيا من المياه الإقميمية لدولة ثالثة سوف يطيل أمد ىذا الحق الممنوح المُطارِد

  .(BAIRD, 2009) ليا
 الفرع الثاني: معاونة دولة ثالثة في المطاردة

ذا  2:93تؤكد اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار  أنو يمكن لسفينة ما أن تتولى أمر المطاردة الحثيثة من طائرة، وا 
كان المجتمع الدولي قد قبل بأن أي مطاردة تقوم بيا سفينة واحدة يمكن أن تنتيي بسفينة ثانية، فينبغي عندئذ القول بأن 

ينبغي أن تكون صحيحة بنفس القدر. واعترفت لجنة القانون الدولي بأنو يمكن  المساعدة من خلال مشاركة دولة ثالثة
، ذكرت 2:68استخدام أكثر من سفينة واحدة في مطاردة ساخنة. وفي معرض التعميق عمى ممارسة الحق في عام 

 لجنة القانون الدولي ما يمي;
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التي كانت تلاحق ىي نفسيا التي بدأت المطاردة،  ولا يمزم بالضرورة أن تكون السفينة التي ألقت القبض عمى السفينة
 شريطة أن تكون قد انضمت إلى المطاردة ولم تقم بمجرد اعتراضيا.

 يوى ابعد اكتشافي 3112يوما عبر المحيط الجنوبي في عام  25لمدة  SOUTH TOMIوقد تم تعقب السفينة 
كانت واضحة من المنطقة الاقتصادية الخالصة  صطاد داخل منطقة الصيد في جزر )ىيرد وماكدونالد(. وبمجرد أنت

وىي سفينة مدنية مأىولة لا توجد بيا  ،Southern Supporterالأسترالية، غيرت مسارىا وأبحرت غرباً. ولم تتمكن 
عمى التوقف. وقد تمت المطاردة بنجاح بمساعدة حكومة جنوب أفريقيا من  SOUTH TOMIقوة نيران، من إجبار 

طوال المطاردة  حاضرةً  Southern Supporter تن العسكرية التي يديرىا أفراد أستراليون. وكانخلال توفير السف
 بأكمميا، ولذلك لا يمكن النظر إلى وصول السفينة الجنوب أفريقية عمى أنو "انقطاع"

استمرت ىذه مساعدة سفن جنوب أفريقيا والسفن البريطانية. و  3114في عام  Viarsaوبالمثل، شممت متابعة السفينة 
 Southern يوما عبر المحيط الجنوبي إلى المياه جنوب غرب كيب تاون، جنوب أفريقيا. السفينة 32المطاردة لمدة 
Supporter  حافظ عمى المطاردة طوال ىذا الوقت(BAIRD, 2009). 

وضان مبدأ المطاردة الساخنة. ويقال إنو عمى الرغم من الرواية، فإن ىاتين الحالتين من المطاردة الساخنة المتعددة لا تق
 بل إنيا توضح تكيف الدولة مع بيئة متطورة.

بين أستراليا وفرنسا الوضع الحالي لمقانون الدولي. وينص عمى أنو يجوز لسفينة مرخص ليا  3118تؤكد معاىدة عام 
غير المؤكد ما إذا كان  تابعة لإحدى الدول أن تتولى المطاردة التي تبدأىا سفينة مرخص ليا من الدولة الأخرى. من

 تطبيق القانون الدولي عمى ىذا النحو صحيحاً.
 الفرع الثالث: انقطاع المطاردة:

يثير شرط استمرارية المطاردة تساؤلات حول ما إذا كانت المراقبة والمطاردة باستخدام الرادار أو غيرىا من الوسائل 
أحد الفقياء بأن فقدان الاتصال البصري، وليس الرادار، لا ينبغي أن يشكل انقطاعًا في  الإلكترونية مقبولة. يجادل

 .المطاردة. في البيئة البحرية الحديثة، يجب أن يكون ىذا ىو الموقف الصحيح إذا كان لحق المطاردة الساخنة أي فائدة كبيرة
أي الحفاظ عمى الصمة القضائية مع السفينة  -المطاردة عند النظر في الأساس المنطقي الذي يقوم عميو شرط استمرار 

لا يوجد سبب سميم  -المشبوىة ومنع اتخاذ إجراءات الإنفاذ بشكل خاطئ ضد سفينة تم تحديدىا بشكل غير صحيح 
 لرفض ىذا الاتصال بواسطة الرادار أو المراقبة الأخرى.

بصرية المستمرة ىي الوسيمة الوحيدة الموثوقة لمحفاظ عمى الاتصال في الواقع، إن الفكرة التقميدية القائمة بأن المراقبة ال
بالسفينة الياربة أثناء المطاردة قد عفا عمييا الزمن، فالتطورات التكنولوجية الحديثة مكنت من تحديد ىوية السفينة بدقة 

 .WALKER, 2011)دون المجوء إلى المراقبة البصرية )
، قال محامي الدفاع إن المطاردة الساخنة قد تم Viarsaتيمين في قضية السفينة أثناء محاكمة الصيادين الخمسة الم

في حزمة الجميد الخطرة.  Viarsaعدم ملاحقة  Southern Supporterإنياؤىا أو توقفت عندما قررت السفينة 
تتبعت السفينة ، لكنيا Viarsaفقدت الاتصال البصري بالسفينة الياربة  Southern Supporterوصحيح أن السفينة 

 عمى الرادار واستأنفت المطاردة عندما خرجت من الجميد.
في مثل ىذه الحالات حيث كانت ىناك محاولة متعمدة من قبل السفينة التي ارتكبت الانتياك لمتخمص من سفينة 

ىذه الحالة انقطاع؟  المُطارِدة، ومع ذلك تم تعقب السفينة الياربة عمى معدات الرادار، والسؤال المطروح ىنا ىل تعتبر
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يرى بعض الفقياء أن فقدان الاتصال البصري، مع بقاء التتبع فعالًا بوساطة الرادار لا يشكل انقطاعاً في القانون 
 البحري الحديث.

 الفرع الرابع: التحقق من كون السفينة المخالفة تقع في مناطق ولاية الدولة الساحمية:
أن تكون سفينة المراقبة قد شاىدت  2:93ية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام من اتفاق 5الفقرة  222تتطمب المادة 

السفينة المخالفة تنتيك القوانين في إحدى المناطق التابعة لولاية الدولة الساحمية وألا تبدأ المطاردة إلا بعد قناعتيا 
ن السفينة القائمة بالمطاردة قد اقتنعت لا تعتبر المطاردة الحثيثة قد بدأت ما لم تكحيث جاء فييا; التامة بذلك، 

بالوسائل العممية المتاحة ليا، بأن السفينة ىدف المطاردة، أو أحد زوارقيا أو قواربيا الأخرى التي تعمل كفريق واحد 
وتستخدم السفينة ىدف المطاردة كسفينة أم، موجودة داخل حدود البحر الإقميمي أو حسب ما يكون عميو الحال، داخل 

 .طقة المتاخمة أو داخل المنطقة الاقتصادية الخالصة أو فوق الجرف القاريالمن
ويطرح التساؤل ىنا عمّا إذا كان بمقدور أي سفينة تتبع لخفر السواحل أن تبدأ المطاردة بعد إبلاغيا لاسمكياً من قبل 

 ينة التي شاىدت الانتياك؟سفينة مراقبة أخرى بوقوع انتياك، أم أن المطاردة يجب أن تبدأ حصرياً من قبل السف
يرى البعض أن سفينة خفر السواحل التي تم إبلاغيا لاسمكياً بوقوع انتياك لا يمكنيا أن تبدأ المطاردة إلا إذا كانت قد 

 . WALKER, 2011)) حددت ىي بنفسيا موقع السفينة وأعطتيا أمر التوقف
التكنولوجيا المتطورة لا تتعارض مع نص اتفاقية الأمم المتحدة لعام فيما يرى آخرون أن الممارسات الحديثة واستخدام 

 وخصوصاً أن الصياغة كانت واضحة بقوليا )قد اقتنعت بالوسائل العممية المتاحة ليا(. 2:93
وتأسيٍساً عمى ذلك، قد تكتشف إحدى الطائرات أو الأقمار الاصطناعية سفينة ترتكب مخالفة ولكنيا لا تستطيع بنفسيا 

رسال إشارة وبدء المطاردة، فيمكنيا وفقاً ليذا الرأي إرسال موقع السفينة المخالفة لإحدى سفن المراقبة الأخرى لتباشر إ
 .WALKER, 2011)) تمك الأخيرة المطاردة

لقد ازداد اعتماد الدول عمى التقنيات الحديثة، فأصبح لدينا طائرات بدون طيّار وأجيزة تحديد موقع متطورة تعطي 
موقع بدقة عالية كما يمكنيا أن تصور المخالفة بشكل مباشر وبالوقت الحقيقي لوقوعيا، لذا فأن التفسير الضيق لنص ال

 سيقيد استخدام ىذه التقنيات الحديثة.  2:93من اتفاقية الأمم المتحدة لعام  5فقرة  222المادة 
 المطمب الثاني: أىم قضايا المطاردة الحثيثة:

 الفرع الأول: قضية السفينة فيارسا:
من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار عمى أنو يجب أن تتوفر لدى الدولة الساحمية أسباب وجيية  222تنص المادة 

للاعتقاد بأن السفينة انتيكت قوانينيا وأنظمتيا في إطار المناطق الخاضعة لولاية الدولة الساحمية، حيث تم الاتفاق عمى 
 الأسباب الوجيية يجب أن تكون قائمة عمى الجزم واليقين وليس عمى الشك والريبة. أن

ويثير مصطمح "أسباب وجيية" مجموعة من التساؤلات حول مفيومو، فيل تعني الأسباب الوجيية مشاىدة السفينة وىي 
عمى ظير سفينة فيما يمكن  ترتكب أعمالًا تنتيك بموجبيا قوانين الدولة الساحمية، أو أن تواجد حمولة من السمك

 اعتباره قرينة عمى قياميا بالصيد غير المصرح بو مثلًا؟
من الطبيعي أن تنتيج الدول نيجاً ضيقاً فيما يتعمق بتفسير مصطمح "أسباب وجيية" من أجل ردع السفن الأجنبية 

، ففي السابع من Viarsaية السفينة ومنعيا من خرق قوانينيا، ومن الأمثمة العممية التي تم مناقشتيا أمام المحاكم قض
التي ترفع عمم الاورغواي وىي في المياه الإقميمية  Viarsaشاىدت سفن خفر السواحل الأسترالية السفينة  3114آب 

التوقف بعد أن راودتيا شكوك بقياميا بالصيد غير المرخص  Viarsaالاسترالية، فطمبت السفن الاسترالية من السفينة 
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أسابيع متواصمة، ثم القي القبض عمييا  4قامت بالفرار وتمت مطاردتيا  Viarsaالإقميمية، لكن السفينة لو في مياىيا 
 بالقرب من جنوب افريقيا.

بإجراءات السمطات الاسبانية بناء عمى أن السفن الاسبانية  Viarsaوخلال المرافعات طعن محامو الدفاع عن السفينة 
لصيد في المياه الإقميمية الاسبانية، وأن القضية قائمة بالأساس عمى دلائل افتراضية لم تشاىد الصيادين وىم يقومون با

 غير دقيقة.
طن  8:عمى الرغم من أنو وجد عمى متنيا ما يزيد عن  Viarsaوفي نياية المحاكمة تم تبرئة البحارة عمى متن سفينة 

 من السمك.
ممارسة الدولة الساحمية لحقيا في المطاردة الساخنة، نتيجة  يُستنتج من خلال ىذه القضية الخلاف الذي قد يثور عند

 .BOSNA, 2019))غموض مصطمح الأسباب الوجيية كشرط لممارسة ىذا الحق 
 :I'm Aloneالفرع الثاني: قضية السفينة 

أثناء سريان مفعول قانون المنع الأمريكي الذي يحرم  :2:3مارس  31تتمخص وقائع ىذه القضية التي وقعت ففي  
صدر بحقيا أمر  I'm Aloneنقل المشروبات الكحولية إلى تراب الولايات المتحدة الأمريكية، بأن سفينة كندية تسمى 

ي تعمل لمصمحة الجمارك، وذلك حين كانت السفينة الكندية ، التWolcottبالتوقف من طرف سفينة المراقبة الأمريكية 
 مبحرة من سكوتمندا الجديدة نحو برمودا.

ميلا من السواحل الأمريكية حسب تصريح قائد  2656في ىذه المرحمة من الرحمة كانت السفينة الكندية عمى بعد 
إلا أن السفينة الكندية لم تمتثل لأمر  أميال حسب تصريح السمطات الأمريكية. 2159السفينة الكندية، وعمى بعد 

إلى مطاردتيا في البحر العالي، وفي نفس  The Wolcottالتوقف الموجو إلييا، مما حذا بسفينة المراقبة الأمريكية 
الوقت بعثت إلى السمطات الساحمية تطمب منيا إرسال سفينة أخرى لمؤازرتيا في المطاردة، وفعلا وصمت في صباح 

إلى عين المكان واضطمعت بميمة المطاردة، ووجيت إلى  The Dexterالسفينة الجمركية  :2:3مارس  33يوم 
السفينة ىدف المطاردة إشارة التوقف، إلا أن ىذه الأخيرة لم تستجب ليا، فتم إغراقيا بواسطة مائة قذيفة مدفعية عمى 

 ق أحد أفراد الطاقم يحمل رتبة عريف.ميل من السواحل الأمريكية، وخلال ىبوط السفينة تحت الماء غر  336بعد 
لقد أثارت الحادثة نقاشا واسعاً لدى الرأي العام في كل من الولايات المتحدة الأمريكية وبريطانيا، وطرحت عدة أسئمة  

تتعمق بقواعد القانون الدولي التي يجب تطبيقيا عمى ىذه الحادثة، خصوصاً وأن بعض النقط لم يتم تفصيميا من خلال 
، ورد :2:3مارس  36انات الرسمية، فبالنسبة إلى البيان الرسمي الصادر عن قوات خفر السواحل الأمريكية في البي

 اشتيرت بتعاطي تيريب المشروبات الكحولية وأنيا جيزت لتكون مخصصة ليذه الميمة. I'm Aloneفيو أن 
في  I'm Aloneإلى  The Wolcottت وعن الفترة الفاصمة ما بين إصدار الأمر بالتوقف الموجو من طرف ولكو  

، جاء The Dexterمارس لحظة إغراقيا من طرف سفينة المراقبة الأمريكية  33مارس، وبين صبيحة  31صبيحة 
، داخل I'm Aloneالسفينة الكندية  Wolcottمارس اكتشفت سفينة المراقبة الأمريكية  31في نفس البيان أنو في 

ميل من سواحل برمودا التي انطمقت منيا. وأن سفينة المراقبة قد  611نا، وعمى بعد ميلا من سواحل لويزيا 23مسافة 
وجيت أمرا بالتوقف إلى السفينة الأجنبية قصد القيام بزيارتيا وتفتيشيا، طبقا لمقوانين المحمية الجاري بيا العمل، إلا أن 

وأمام رفضيا التوقف أطمقت عمييا قذيفة أخرى ىذه الأخيرة رفضت الامتثال مما أدى إلى إطلاق النار عمى مقدمتيا، 
 عجزت عن إجبارىا عمى التوقف بسبب تعطل مدفعيا. The Wolcottموجية نحو أشرعتيا، إلا أن سفينة 
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بالإضافة إلى  The Wolcottقد فرت، واستمرت مطاردتيا من طرف سفينة  I’m Aloneوأضاف البيان الرسمي أن 
مارس، والتي طمب قائدىا من سفينة  33التي لحقت بيا أثناء المطاردة في  The Dexterسفينة خفر السواحل 

بإغراق  The Dexterالتوقف، وقد رفض قائد ىذه الأخيرة التوقف نيائيا ولو أدى الأمر إلى الإغراق، وىدد قائد 
يا أخرى نحو أشرعتيا، السفينة، إلا أن ىذه الأخيرة لم تستجب فأطمقت عمييا قذيفة تحذيرية موجية نحو مقدمتيا، وتمت

 . (KHATTABI, 2010) بإطلاق عدة قذائف موجية نحو جسم السفينة أدت إلى إغراقيا Dexterوقامت سفينة 
عن و ، أىميا مكان تواجد السفينة المخالفة، أثارت ىذه القضية عدة نقاط جوىرية فيما يتعمق بشروط المطاردة الحثيثة

ة سفينة أخرى في عممية المطاردة، واستخدام القوة وتمت مناقشة كل حالة في مشاركاستمرارية المطاردة الحثيثة وعن 
 دفوع الأطراف.

 
 و التوصيات: الاستنتاجات

الساخنة في القانون الدولي لمبحر قاعدة من قواعد القانون الدولي، يسري عمى جميع الدول  المطاردةأصبح حق  .2
قانون عرفي  وكذلك عمى الدول غير الأطراف في شكل 2:93الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 

لمناطق الخاضعة لسمطتيا، وىو حق ىو حق ممنوح لمدولة الساحمية ضماناً ليا في إنفاذ قوانينيا ضمن او ، دولي
 استثنائي من عدم جواز امتداد ولاية الدولة القضائية الى أعالي البحار.

حق المطاردة الحثيثة واكتفت بتعداد الشروط التي يجب توافرىا  2:93لم تعرف اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار  .3
 حتى يتم تفعيل ىذا الحق.

الرامية الى استغلال البحار قد زاد من عمميات الصيد غير المشروع بالإضافة الى إن تنامي الأنشطة البشرية  .4
عمميات التيريب عبر البحار، مما أدى الى تفعيل حق المطاردة الحثيثة في عدة مناطق جغرافية من العالم، وتم تسميط 

 .الضوء عمى حوادث الانتياكات ىذه ومدى فعالية حق المطاردة الحثيثة
اردة الساخنة حال دخول السفينة المخالفة المياه الإقميمية لدولة عمميا أو لدولة ثالثة مما يجعل ىذا ملاذاً تنتيي المط .5

قد نصت  2:93آمناً لمسفن المخالفة لميروب من مسؤولياتيا، خصوصاً وأن اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 
اماً لحالة رجوع السفينة مرة أخرى إلى البحر العالي مما يترك الباب عمى انتياء المطاردة في ىذه الحالة ولم تورد أحك

 مفتوحاً لمتأويلات ومن حيث النتيجة صراعات بين الدولة الساحمية التي انتُيكت قوانينيا وبين الدول الأخرى.
لحق تطبيق ىذا ا صعوبات فيعن عن ممارسة حق المطاردة الحثيثة  لقد كشفت الحوادث المتكررة والناشئة .9

غموض اتفاقية  وتحديات تتسبب في إخلال التوازن بين حقوق الدولة الساحمية وحقوق الدول الأخرى، ومرد ذلك الى
بالنصوص المتعمقة بحق المطاردة وتطور التكنولوجيا المتسارع مما فتح باب  2:93المتحدة لقانون البحار لعام الأمم 

 التأويلات بين الدول.
 لتوصيات:ا
عادة النظر في المادة  2:93العمل عمى تعديل اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار  .2 التي عددت شروط  222وا 

 بما يتناسب مع التطورات التكنولوجية في ميدان الأجيزة التي تسمح بتتبع السفين المخالفة عبر أنظمة الرادار.المطاردة الحثيثة 
ال إشارة راديوية الى السفن التي ترتكب انتياك ضمن المناطق الخاضعة إمكانية إرسيتيح تضمين الاتفاقية نصاً  .3

 .، لأن الإشارات الضوئية والسمعية بالمفيوم التقميدي نادراً ما تستعمللولاية الدولة الساحمية
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مع الدولة  تضمين الاتفاقية نصاً يسمح لسفن المراقبة التابعة لمدولة الساحمية التي انتيكت قوانينيا بالتنسيق المباشر .4
التي دخمت السفينة المخالفة إلى مياىيا الإقميمية تمييداً لضبط السفينة المخالفة وحرمانيا من الاستفادة من الامتياز 

 الممنوح ليا بانتياء المطاردة بحقيا.
يمارس حق ارتكاب سفينة ما انتياكاً لقوانينيا، وألا بتفيد حث الدول الساحمية عمى التأكد من وجود أسباب وجيية  .5

 المطاردة الحثيثة الا بوجود تمك الأسباب تفادياً لمتعسف باستعمال الحق.
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