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  ABSTRACT    

 

The research aimed to study and analyze some productivity indicators in Syrian ports 

based on the data available in the Syrian statistical collections issued by the Central Bureau 

of Statistics and the official website of the Ministry of transport in the Syrian Arab 

Republic, which includes data on the number of ships in the ports of Latakia and Tartus, 

the number of outgoing and incoming containers, in addition to the amount of loaded and 

unloaded goods, the research also aimed to determine the the relationship between the 

amount of goods traded in the ports and the total foreign trade in Syria during the period 

2011-2021, the study concluded that the total number of ships in the ports of Latakia and 

Tartus has decreased with an average annual growth rate of -7.53%, as Container traffic in 

Syrian ports decreased by an average annual growth rate of -7.33%, and the quantity of 

goods decreased by an average annual growth rate of -6.59%, and it was found that there is 

a direct and significant relationship between the amount of goods traded in the ports and 

the total foreign trade in Syria during the period 2011-2021. 
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 دراسة تحميمية قياسية لدور النقل البحري
 2021-2011في التجارة الخارجية السورية خلال الفترة  
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***يزن داوود  
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  ممخّص 
 

ىدف البحث إلى دراسة وتحميل بعض المؤشرات الإنتاجية في المرافئ السورية وذلك بناء عمى البيانات المتوفرة في 
لوزارة النقل في الجميورية المجموعات الإحصائية السورية الصادرة عن المكتب المركزي للإحصاء والموقع الرسمي 

العربية السورية، والتي تتضمن بيانات عن عدد البواخر في مرفأي اللاذقية وطرطوس، وعدد الحاويات الصادرة 
والواردة، إضافة إلى كمية البضائع المحممة والمفرغة، كما ىدف البحث إلى تحديد طبيعة العلاقة بين كمية البضائع 

جم ، وتوصمت الدراسة إلى أن 2021-2011الي التجارة الخارجية في سورية خلال الفترة المتداولة في المرافئ وا 
%، كما انخفضت 7.53-مجموع عدد البواخر في مرفأي اللاذقية وطرطوس قد انخفض بمتوسط معدل نمو سنوي 

ولة بمتوسط %، وانخفضت كمية البضائع المتدا7.33-حركة الحاويات في المرافئ السورية بمتوسط معدل نمو سنوي 
%، وتبين وجود علاقة طردية ذات دلالة معنوية بين كمية البضائع المتداولة في المرافئ 6.59-معدل نمو سنوي 

جمالي التجارة الخارجية في سورية وذلك خلال الفترة   .2021-2011وا 
 
 الخارجية. النقل البحري، عدد البواخر، حركة الحاويات، كمية البضائع، التجارة مفتاحية:الكممات ال
 

 سورية، يحتفظ المؤلفون بحقوق النشر بموجب الترخيص -جامعة تشرينمجمة :  حقوق النشر  
 CC BY-NC-SA 04 
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 :مقدمة
، وذلك 20201% من حجم التجارة العالمية بحسب تقرير منظمة الأمم المتحدة لعام 90يمثل النقل البحري أكثر من 

والتكمفة المنخفضة في حركة السمع والخدمات، حيث يؤدي إلى تخصيص أفضل لما يوفره من اقتصاديات الحجم 
لمموارد عبر البمدان من خلال تشجيعو لحركة البضائع، كما يساىم النقل البحري في دعم الاقتصاد الوطني ورفع 

التجارة  معدلات النمو الاقتصادي وذلك لما لو من أثر عمى باقي القطاعات الاقتصادية من خلال مساىمتو في
 الخارجية.

، وامتلاكيا مرافئ بحرية ذات أىمية اقتصادية عمى البحر في ممتقى ثلاث قاراتتتميز سورية بموقعيا الجغرافي 
الأبيض المتوسط وبالتالي يجب استغلال ىذه الموارد بالشكل الأمثل، وعميو سيدرس ىذا البحث دور النقل البحري في 

 .2021-2011الفترة التجارة الخارجية في سورية خلال 
 الدراسات السابقة:

 :2(2012دراسة )صقر وعيسى، .1
( 2012-2010عنوان الدراسة: دراسة تحميمية لبعض المؤشرات الإنتاجية في قطاع النقل البحري خلال الفترة )

 بحث منشور في مجمة جامعة تشرين، سمسمة العموم الاقتصادية والقانونية"حالة مرفأ طرطوس"، 
الدراسة إلى تحميل واقع بعض المؤشرات الإنتاجية في قطاع النقل البحري في مرفأ طرطوس خلال الفترة ىدفت 
وتحديد الآثار السمبية لمحرب عمى ىذه المؤشرات، حيث تمت دراسة تطور كل من عدد البواخر،  2010-2018

 الحركة الملاحية وحركة النقل بالحاويات.
إضافة إلى الاعتماد عمى  2018-2010خلال اعتماد فترة زمنية تمتد من عام  اتبع الباحث المنيج التاريخي من

 المنيج الوصفي في جمع البيانات والمعمومات وتحميميا لموصول إلى النتائج.
توصمت الدراسة إلى مجموعة من النتائج كان من أىميا: أن عدد البواخر التي أمت مرفأ طرطوس تناقص خلال 

%(، كما 10.68%(، وتناقص إجمالي الصادرات بمتوسط معدل نمو )9.66دل نمو )سنوات الحرب بمتوسط مع
%(، أما بالنسبة لعدد الحاويات الواردة فقد تناقص 66.25تناقص إجمالي الواردات في المرفأ بمتوسط معدل نمو )

 %(.9.72%(، وتناقص عدد الحاويات الصادرة بمعدل نمو سنوي )9.41بمعدل نمو سنوي )
 :3(2020ب وآخرون،دراسة )رج .2

عنوان الدراسة: قطاع النقل البحري )أو الذىب الأزرق( واجية محورية لتحقيق التنوع والتنمية الاقتصادية لمدولة 
 بحث منشور في مجمة الميادين الاقتصاديةالجزائرية، 

والتنمية الاقتصادية في الجزائر، إضافة ىدفت الدراسة إلى زيادة الإلمام بمفيوم النقل البحري وأىميتو في تحقيق التنوع 
 إلى إبراز التحديات التي تواجو الدولة في تحسين ومواكبة التطورات في ىذا المجال.

تم الاعتماد عمى المنيج الوصفي في الجانب النظري إلى جانب الأسموب التحميمي في قراءة وتحميل البيانات، وتوصمت 
أىميا: يتمتع قطاع النقل البحري بميزات تجعل منو الشريان الرئيسي في التجارة الدراسة إلى عدد من النتائج كان من 

تمام تفاصيل الصادرات الواردات في الجزائر، 90العالمية، يحتل قطاع النقل البحري أكثر من نسبة  % في إنجاز وا 
مرافئ للاستفادة أكثر من تعمل الجزائر عمى مواكبة التطورات العالمية في مجال النقل البحري من خلال تطوير ال



 0206 Tishreen University Journal Eco. & Leg. Sciences Series (4) ( العدد64المجمد ) الاقتصادية والقانونيةالعموم  .مجمة جامعة تشرين

 

journal.tishreen.edu.sy                                                  Print ISSN: 2079-3073  , Online ISSN:2663-4295  
568 

خدماتيا في تقميل التكاليف، تغطي الصادرات النفطية النسبة الأكبر من صادرات الجزائر كما تعمل عمى تنويع 
 تعاملاتيا في التجارة الخارجية من عملاء وموردين وذلك بيدف اكتساب خبرات إضافية.

 :4(Njoku et al.,2020دراسة ) .3
Study Title: Appraisal of Shipping Trade Influence on Economic Growth in Nigeria 

بحث منشور في مجمة البحوث عنوان الدراسة: تقدير أثر تجارة الشحن البحري عمى النمو الاقتصادي في نيجيريا، 
 المدنية والبيئية

من  2016-1981خلال الفترة ىدفت الدراسة إلى تقدير أثر تجارة الشحن البحري عمى النمو الاقتصادي في نيجيريا 
 خلال استخدام البيانات الثانوية التي تم جمعيا من البنك المركزي النيجيري.

حيث قام الباحث بافتراض عدم تواجد علاقة ذات دلالة إحصائية بين الناتج المحمي الإجمالي وتجارة النقل البحري 
لًا من الأدوات الوصفية والتأثيرية واعتمدت الدراسة أسموب والاحتياطي الخارجي وسداد الديون الخارجية، وتم استخدام ك

الانحدار المشترك، وبينت النتائج أن ىناك علاقة ذات دلالة إحصائية بين الناتج المحمي الإجمالي والاحتياطيات 
 الخارجية، وعلاقة ذات دلالة إحصائية بين الناتج المحمي الإجمالي وتجارة الشحن البحري.

رة الشحن البحري والاحتياطيات الخارجية بشكل إيجابي، بينما أثرت الديون الخارجية سمباً عمى الناتج حيث ساىمت تجا
 .المحمي الإجمالي مع تباين طويل المدى لانحدار التكامل المشترك

 :5(Fratila et al.,2021دراسة ) .4
Study Title: The Importance of Maritime Transport for Economic Growth in the 

European Union: A Panel Data Analysis 

بحث منشور في عنوان الدراسة: أىمية النقل البحري لمنمو الاقتصادي في الاتحاد الأوروبي: تحميل بيانات جدولية، 
 مجمة الاستدامة

ىدفت الدراسة إلى تقييم أثر النقل البحري والاستثمارات ذات الصمة وتموث اليواء )انبعاثات ثاني أكسيد الكبريت 
دولة في الاتحاد الأوروبي، باستخدام ثمانية نماذج انحدار لبيانات  20وأكاسيد النيتروجين( عمى النمو الاقتصادي في 

 .E.views 11امج ، وذلك عبر برن2018-2007جدولية خلال الفترة 
كان من أىم نتائج البحث أن النقل البحري يساىم في تنمية التجارة حيث يشجع حركة البضائع مما يؤدي إلى 
تخصيص أفضل لمموارد عبر البمدان، كما تم التوصل إلى وجود علاقة موجبة بين التموث الناتج عن النقل البحري 

 والنمو الاقتصادي.
 ه الدراسة والدراسات السابقة:التشابو والاختلاف بين ىذ

تتشابو ىذه الدراسة مع الدراسات السابقة من حيث المراجعة الأدبية وما تتضمنو من مفاىيم فرعية ذات صمة بموضوع 
 عمى أىمية قطاع النقل البحري وضرورة مواكبة ىذا القطاع لمتطورات التكنولوجية أكدت جميع الدراسات أن البحث، كما
تتباين الدراسات التي تناولت موضوع البحث من حيث ، و لما لو من أثر عمى كافة القطاعات الاقتصادية المتسارعة

المنيج عمى الباحث  اعتمد وقدد الزمانية والمكانية، المنيج المتبع، الأسموب، الأىداف، الأدوات المستخدمة، والحدو 
حميل بعض مؤشرات الأداء في مرفأي اللاذقية تالوصفي بأسموب تحميمي، وتختمف ىذه الدراسة عن مثيلاتيا ب

بين كمية البضائع المتداولة في  طبيعة العلاقةالاعتماد عمى الأسموب القياسي لاختبار  وطرطوس البحريين، إلى جانب
جمالي التجارة الخارجية في سورية خلال الفترة   .2021-2011المرافئ وا 
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 مشكمة البحث:
الاقتصاد السوري بعد الاطلاع المبدئي عمى البيانات المتوفرة في المجموعات الإحصائية السورية تمت ملاحظة أن 

، عمى الرغم 2021-2011من انخفاض مؤشرات أداء التجارة الخارجية ومعدلات النمو الاقتصادي خلال الفترة يعاني 
الخاصة  الأولية إلا أن البيانات ،بحرية ذات أىمية اقتصاديةمن الموقع الجيوسياسي المميز لسورية وامتلاكيا مرافئ 

وعميو يمكن صياغة مشكمة البحث بالتساؤلين مؤشرات أداء ىذه المرافئ خلال فترة الدراسة  تراجعبالنقل البحري تبين 
 التاليين:

  ؟2021-2011ما ىو واقع وتطور بعض مؤشرات النقل البحري في المرافئ السورية خلال الفترة 
  ؟2021-2011ما ىو دور النقل البحري في التجارة الخارجية السورية خلال الفترة 
 

 أىمية البحث وأىدافو:
ىذه الدراسة أىميتيا من الدور الفعال الذي يمكن أن يمعبو قطاع النقل البحري في دعم الاقتصاد الوطني، ومن  استمدت

 ىدف ىذا البحث إلى:ميز عمى البحر الأبيض المتوسط، و الم أىمية المرافئ البحرية السورية بموقعيا الجيوسياسي
 2021-2011خلال الفترة  البحريين دراسة وتحميل تطور حركة البواخر في مرفأي اللاذقية وطرطوس. 
  2021-2011خلال الفترة  البحريين في مرفأي اللاذقية وطرطوسدراسة وتحميل تطور حركة النقل بالحاويات. 
  2011خلال الفترة  البحريين في مرفأي اللاذقية وطرطوسكمية البضائع المحممة والمفرغة دراسة وتحميل تطور-

2021. 
  2021-2011دراسة أثر النقل البحري في التجارة الخارجية السورية خلال الفترة. 

 فرضيات البحث:
-2011خلال الفترة  بمعدل نمو سنوي سالب البحريين قية وطرطوسمرفأي اللاذ حركة البواخر في مؤشر ينمو .1

2021. 
خلال الفترة  بمعدل نمو سنوي سالب قية وطرطوس البحريينمرفأي اللاذفي  حركة النقل بالحاويات ينمو مؤشر .2

2011-2021. 
خلال الفترة  بمعدل نمو سنوي سالب قية وطرطوس البحريينمرفأي اللاذفي  حركة البضائع المتداولةينمو مؤشر  .3

2011-2021. 
جمالي التجارة الخارجية في توجد علاقة  .4 طردية ذات دلالة معنوية بين كمية البضائع المتداولة في المرافئ وا 

 .2021-2011سورية خلال الفترة 
 طرائق البحث ومواده:

تم الاعتماد عمى المنيج الوصفي بأسموب تحميمي من خلال دراسة وتحميل البيانات بناء عمى الجداول والأشكال البيانية 
جمالي  إضافة إلى الاعتماد عمى الأسموب القياسي في دراسة طبيعة العلاقة بين كمية البضائع المتداولة في المرافئ وا 

، وذلك بناء عمى البيانات المتوفرة في المجموعات الإحصائية 2021-2011التجارة الخارجية في سورية خلال الفترة 
ء والموقع الرسمي لوزارة النقل في الجميورية العربية السورية للأعوام المذكورة من قبل المكتب المركزي للإحصا

 السورية.
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 مفيوم النقل البحري:
يعتبر النقل البحري من أىم أنواع النقل بشكل عام والنقل الدولي بشكل خاص، وذلك بسبب انخفاض تكمفتو مقارنة 
بوسائل النقل الدولي لمبضائع والركاب، ولا يخفى عمى أحد مدى مساىمتو في تفعيل حركة التبادل التجاري دولياً، 

تصادي سواء في الدول النامية أو المتقدمة التي تحظى بتوفر إضافة إلى أنو يكتسب أىمية خاصة في تحقيق النمو الاق
 6.ىذا النشاطالمقومات الطبيعية والمالية اللازمة لممارسة 

نشاط إنتاجي من حيث ما يضيفو لمسمعة المنقولة من منفعة اقتصادية )زمانية " :أنوبويعرف النقل البحري بشكل عام 
إلى آخر، كما أنو نشاط توزيعي يحقق تبادلًا سمعياً عمى المستوى المحمي ومكانية(، وذلك من خلال نقميا من مكان 

 3."والدولي
 أىمية النقل البحري:

يعد النقل البحري من أىم وسائل النقل العامة والنقل الدولي بشكل خاص، إذ يمتمك العديد من الميزات التي تعطيو 
البضائع والركاب كما أنو يمعب دوراً رئيسياً في تحقيق النمو أىمية اقتصادية كبيرة حيث يساىم في انسياب حركة 

الاقتصادي، كما يرتبط النقل البحري مع التجارة الخارجية بعلاقة تبادلية وثيقة لأنو يمثل الأساس والقاعدة التحتية 
دل التجاري بين دول لتطوير وتنمية الصادرات والواردات، وعميو فكمما تطورت مكونات النقل البحري ازدادت حركة التبا

 7العالم.

إن المساىمة الاقتصادية لقطاع النقل البحري في الاقتصاد الوطني تكون عمى مختمف الأصعدة ويمكن التطرق ليا 
 :8بإيجاز فيما يمي

 .فتح فرص العمل أمام الشركات والخبرات بمختمف المجالات والتخصصات 
 يرادات الخدمات. تحقيق إيرادات مباشرة لخزينة الدولة من رسوم  المرافئ وا 
 .الآثار الإيجابية لمنقل البحري عمى ميزان المدفوعات 
  إن تطوير الأسطول التجاري البحري لمدولة يعتبر عممية ذات بعد استراتيجي ترتبط بالأمن الوطني لمدولة من

 ناحية إمدادات المواد الغذائية.
 اءة منظومة التجارة الخارجية لمدولة.إن تطوير خدمات النقل البحري ينعكس إيجاباً عمى كف 
 .تحقيق وفرة في العملات الأجنبية كمقابل لمخدمات المقدمة 

يعد نشاط النقل البحري نشاطاً مكملًا لمقطاعات الاقتصادية الأخرى فيو الذي يمدىا بالمدخلات كما يساىم بنقل 
اور الرئيسية لتوطين الصناعات الأخرى وتحديد المخرجات إلى الأسواق العالمية، وتعد صناعة النقل البحري من المح

مواقع الإنتاج ومراكز التوزيع، كما تساىم في زيادة معدلات التكوين الرأسمالي المادي والبشري حيث تعمل خدمات 
النقل البحري عمى تسييل عممية انتقال المعرفة التكنولوجية مما يساىم بدوره في رفع معدلات النمو الاقتصادي مما 

 9ع الطاقة الإنتاجية التي تعد من محددات التنمية الاقتصادية.يرف

 نظام النقل البحري بالحاويات:
ولدت فكرة "الحاوية" في الخمسينيات من القرن العشرين في الولايات المتحدة الأمريكية حيث كان الغرض منيا نقل 
البضائع من المصدر إلى الزبون بسرعة أكبر وبتكمفة أقل في حال تم اختصار عمميات العتالة، وتبين أن ذلك يتحقق 

داخل مستوعب أو حاوية من حجم محدد، مما يوفر عمميات  من خلال تحميل بضائع من أحجام وأنواع مختمفة معبأة
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من ىنا بدأ النقل بالحاويات يعرف تطوراً ، مالمناولة أعداد كبيرة من الطرود كما يوفر استخدام عدد كبير من الع
ة ممحوظاً ولكنو كان مقتصراً عمى النقل من رصيف ميناء الشحن إلى رصيف ميناء الوصول، إلا أن النيضة الحقيقي

لاستخدام الحاويات لم تبدأ إلا في بداية الستينات حيث ساعدت تحوية البضائع عمى إبرام العقود من الباب إلى الباب 
عندما  1964مما أثر بشكل إيجابي عمى التجارة الدولية، وقد ازداد تطور استخدام الحاويات في النقل البحري في عام 

بين مينائي ممبورن  Kooringaصة لنقل الحاويات تمت تسميتيا سفينة مخص Australian Shoppingسيرت شركة 
خوض التجارة عبر الأطمسي بسفن حاممة  Sea Landعندما أعمنت شركة  1965وفريمانتل، وبعدىا في عام 

حاوية، وىي السفن المنتشرة في الوقت الحالي كونيا تجمع بين مزايا الحاويات والتكنولوجيا  1261لمحاويات تتسع ل
الحاوية بأنيا: وحدة من  1972عرّفت اتفاقية سلامة الحاويات عام ، و ة خاصة في عمميات الشحن والتفريغيثالحد

معدات نقل البضائع صالحة للاستخدام بشكل متكرر وذات متانة تكفي لممناولة في المرافئ وعمى سفن مصممة 
 9ة إعادة تحميل وسيطة.خصيصاً لنقل البضائع عبر وسيمة أو أكثر من وسائل النقل وبدون عممي

وبالتالي فإن نظام النقل بالحاويات ىو نظام لنقل البضائع باستخدام حاويات قياسية مصنوعة من الحديد، يتم نقميا 
وتخزينيا بكفاءة لمسافات طويمة، كما يمكن نقميا ما بين السفن الخاصة والقطارات والعربات المخصصة، وتتم إدارة ىذه 

 10أنظمة إدارية إلكترونية بشكل دقيق.العمميات عبر 

 المرافئ البحرية في سورية:
تعتبر المرافئ البحرية في سورية شرياناً أساسياً لمتجارة الخارجية وقد ساىمت بشكل كبير في بناء الاقتصاد الوطني 

، كما تم تصدير معظم حيث تم استيراد الآلات والمصانع ومختمف المواد اللازمة في بداية النمو الصناعي في سورية
المنتجات الزراعية كالحبوب والقطن عن طريق ىذه المرافئ، وبالتالي فقد لعبت المرافئ دور المحفز والمحرك لمتجارة 

 11الخارجية والتنمية الاقتصادية بشكل عام.

 مرفأ اللاذقية:
/ وأصبحت 38بموجب المرسوم رقم /)كقطاع مشترك يتبع لوزارة الاقتصاد(  1950تأسست شركة مرفأ اللاذقية عام 

، ويشرف حالياً عمى 1982/ لعام 17وتحولت إلى شركة عامة بموجب القانون رقم / 1974تتبع وزارة النقل في عام 
إدارة ميناء اللاذقية الشركة العامة لمرفأ اللاذقية وىي مؤسسة ذات طابع اقتصادي تمتمك مقداراً جيداً من الاستقلالية 

تقوم شركة مرفأ اللاذقية بتقديم عدد من الخدمات لممتعاممين حيث أن النشاط الأساسي ، و لنقل في سوريةتتبع لوزارة ا
لممرفأ ىو استقبال سفن البضائع والقيام بعمميات الشحن والتفريغ والتخزين وما يتفرع عنيا من خدمات مثل الرسو 

ئع فرط وبضائع حاويات وفق طاقتو الاستيعابية والتي والإرشاد والقطر، وذلك بالنسبة لمختمف أنواع البضائع من بضا
وبمغ إجمالي وزن  TEU حاوية 625,865حيث بمغ عدد الحاويات المتناولة  2009بمغت حدىا الأقصى في عام 

بالإضافة إلى مجموعة من الخدمات الأخرى مثل: تزويد السفن بالماء العذب ، ألف طن 9,564البضائع المتناولة 
صلاح لمقاطرات البحرية، كما يستقبل المرفأ سفن الركاب المختمفة ويقدم الخدمات اللازمة ووجود ورشة صي انة وا 

وعمى ضوء الموقع الاستراتيجي اليام لمرفأ اللاذقية شرق البحر المتوسط فمن المتوقع أن يمبي الحاجات ، لممسافرين
دمات نقل البضائع بالترانزيت كونو يمثل بوابة عبور المحمية المتعمقة بأعمال التصدير والاستيراد إضافة إلى تقديمو خ

 12 لمبضائع القادمة من أوروبا والأمريكيتين باتجاه الشرق )العراق، إيران، شرق ووسط آسيا( وبالعكس.
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 مرفأ طرطوس:
حيث حدد نشاطو في استثمار  1969/ لعام 314تم إحداث مرفأ طرطوس الجديد بموجب المرسوم التشريعي رقم /

المرفأ وما ينشأ فيو من أحواض مائية وأرصفة ومخازن ومستودعات وقاعات تؤمن خدمات السفن والركاب والبضائع 
تم تصميم المرفأ من قبل شركة كامب ساكس وقد ، 2005/ لعام 2أحكام القانون رقم /وتمارس الشركة عمميا وفق 

من قبل مجموعة شركات عربية وأجنبية وفق أحدث التصاميم التي تمبي حاجة  1960الدانماركية وبدء بناؤه في عام 
وبدأ استثماره بشكل محدود  1966خدمة البواخر في التحميل والتفريغ والتخزين، وتم إكمال المرحمة الأساسية في عام 

، كما ت والمستودعات والساحات الترابيةمتر مع عدد محدود من الآليا 500بارة عن رصيف واحد بطول حيث كان ع
يتوسط مرفأ طرطوس الساحل الشرقي لمبحر المتوسط ويتميز بقربو من مصبات النفط ومراكز الإنتاج إضافة إلى وجود 

ة والدول المجاورة، وتقدر طاقة المرفأ شبكة خطوط وطرق برية قميمة التضاريس تربطو بكافة المحافظات السوري
 13 مميون طن فوسفات. 6مميون طن منيا  18الاستيعابية الحالية ب 

 
 :النتائج والمناقشة

 :2021-2011خلال الفترة  مرفأي اللاذقية وطرطوستطور حركة البواخر في 
 :2021-2011خلال الفترة  مرفأي اللاذقية وطرطوس فييبين الجدول التالي تطور حركة البواخر 

 باخرة / 2021-2011خلال الفترة وطرطوس اللاذقية  يمرفأ فياخر ( تطور حركة البو 1الجدول )
 نسبة التغير السنوي % المجموع مرفأ طرطوس مرفأ اللاذقية العام

2011 2729 3856 6,585 - 
2012 1509 2671 4,180 -36.52 
2013 1107 1880 2,987 -28.54 
2014 1126 1314 2,440 -18.31 
2015 752 866 1,618 -33.69 
2016 954 903 1,857 14.77 
2017 851 1073 1,924 3.61 
2018 1036 1083 2,119 10.14 
2019 844 1215 2,059 -2.83 
2020 808 867 1,675 -18.65 
2021 752 875 1,627 -2.87 

 عمى المجموعات الإحصائية للأعوام المذكورة، المكتب المركزي للإحصاء المصدر: من إعداد الباحث بناء  
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( باخرة في عام 6585قد انخفض من ) مرفأي اللاذقية وطرطوس فيالبواخر  عدد ( أن مجموع1نلاحظ من الجدول )

خلال بمغ متوسط عدد البواخر و  %7.53-عدل نمو سنوي توسط مبم ،2021( باخرة عام 1627ليصل إلى ) 2011
 ،2014عما كانت عميو في عام  %33.69-بنسبة تغير  2015سجل أدنى قيمة لو في عام و  ،( باخرة2643) الفترة
 ،2021( باخرة في عام 752إلى ) 2011( باخرة في عام 2792من ) مرفأ اللاذقية في انخفض عدد البواخرحيث 

، كما ( باخرة1133خلال الفترة ) مرفأ اللاذقية فيدد البواخر وبمغ متوسط ع %7.25-بمتوسط معدل نمو سنوي 
بمتوسط  ،2021في عام  باخرة (875إلى ) 2011( باخرة عام 3856من ) مرفأ طرطوس فيانخفض عدد البواخر 

نلاحظ من و  ،( باخرة1509خلال الفترة ) مرفأ طرطوس فيوبمغ متوسط عدد البواخر  %7.73-معدل نمو سنوي 
  .الدراسة فترةكان متناقصاً خلال  الاتجاه العام لعدد البواخر( أن 1) البياني الشكل

 :2021-2011خلال الفترة  المرافئ السوريةتطور حركة الحاويات في 
 :2021-2011خلال الفترة  المرافئ السوريةيبين الجدول التالي تطور حركة الحاويات الصادرة والواردة في 

 / حاوية 2021-2011خلال الفترة  المرافئ السورية( تطور حركة الحاويات في 2الجدول )
 نسبة التغير السنوي % المجموع عدد الحاويات الواردة عدد الحاويات الصادرة العام

2011 289040 287050 576090 - 
2012 190900 179670 370570 -35.67 
2013 109267 108774 218041 -41.16 
2014 148200 144290 292490 34.14 
2015 135960 128760 264720 -9.49 
2016 133149 135231 268380 1.38 
2017 154163 152611 306774 14.31 
2018 172679 174028 346707 13.02 
2019 169099 169007 338106 -2.48 
2020 131622 124964 256586 -24.11 
2021 75380 78342 153722 -40.09 

 بيانات وزارة النقل، الجميورية العربية السوريةالمصدر: من إعداد الباحث بناء  عمى 
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 (1)من إعداد الباحث بناء  عمى بيانات الجدول : المصدر

 2021-2011في مرفأي اللاذقية وطرطوس خلال الفترة  تطور حركة البواخر( 1)الشكل البياني 

 مرفأ طرطوس
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 المجموع
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( حاوية عام 153722لتصل إلى ) 2011( حاوية في عام 576090قد انخفضت من ) ( أن حركة الحاويات2يبين الجدول )

أدنى  ، وسجمت( حاوية308381حيث بمغ متوسط عدد الحاويات خلال الفترة ) %7.33-، بمتوسط معدل نمو سنوي 2021
، أما بالنسبة لعدد الحاويات الصادرة فبمغ 2020عما كانت عميو في عام  %40.09-بنسبة تغير سنوي  2021في عام  ليا قيمة

، وبمتوسط معدل 2021عام ( حاوية في 75380( حاوية لينخفض إلى )289040حيث سجل ) 2011أعمى قيمة لو في عام 
( حاوية خلال الفترة، وسجل عدد الحاويات الواردة أعمى 155405وبمغ متوسط عدد الحاويات الصادرة ) %7.39-نمو سنوي 
-، بمتوسط معدل نمو سنوي 2021( حاوية في عام 78342لينخفض إلى ) 2011( حاوية في عام 287050قيمة لو )

 ( حاوية خلال الفترة.152975لواردة )وبمغ متوسط عدد الحاويات ا 7.27%
 :2021-2011خلال الفترة  المرافئ السوريةتطور كمية البضائع المتداولة في 

 :2021-2011خلال الفترة المرافئ السورية يبين الجدول التالي تطور كمية البضائع المتداولة في 
 / ألف طن 2021-2011 خلال الفترة المرافئ السورية( تطور كمية البضائع المتداولة في 3الجدول )

 نسبة التغير السنوي % المجموع كمية البضائع المفرغة كمية البضائع المحممة العام
2011 3,284 16,093 19,377 - 
2012 1,701 10,205 11,906 -38.56 
2013 1,373 7,028 8,401 -29.44 
2014 1,361 7,313 8,674 3.25 
2015 1,179 5,047 6,226 -28.22 
2016 899 5,192 6,091 -2.17 
2017 988 6,817 7,805 28.14 
2018 1,280 6,546 7,826 0.27 
2019 980 6,857 7,837 0.14 
2020 1,374 5,434 6,808 -13.13 
2021 1,479 5,136 6,615 -2.83 

 عمى المجموعات الإحصائية للأعوام المذكورة، المكتب المركزي للإحصاء المصدر: من إعداد الباحث بناء  
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 (2)من إعداد الباحث بناء  عمى بيانات الجدول : المصدر

 2021-2011تطور حركة الحاويات الصادرة والواردة في المرافئ السورية خلال الفترة ( 2)الشكل البياني 

 عدد الحاويات الصادرة

 عدد الحاويات الواردة

 المجموع
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لتصل إلى  2011( ألف طن في عام 19377( انخفاض كمية البضائع المتداولة من )3نلاحظ من الجدول )

حيث بمغ متوسط الكمية خلال الفترة  %6.59-بمتوسط معدل نمو سنوي  ،2021( ألف طن في عام 6615)
عما كانت % 2.17-بنسبة تغير  2016في عام  ( ألف طن6091) ، بينما سجمت أدنى كميةطن( ألف 8870)

 السورية المرافئفي أن الاتجاه العام لكمية البضائع المتداولة  (3حظ من الشكل البياني )كما نلا ،2015عميو في عام 
 كان متناقصاً خلال الفترة.

 
حيث بمغت  2021-2011خلال الفترة السورية  المرافئية البضائع المفرغة والمحممة في كم (4الشكل البياني ) يبين

، وبمغ متوسط 2021( ألف طن عام 5136)إلى  لتنخفض 2011( ألف طن في عام 16093كمية لمبضائع المفرغة )
كمية لمبضائع  ، بينما سجمت%6.81-بمتوسط معدل نمو سنوي  ( ألف طن7424)البضائع المفرغة خلال الفترة 

19,377 

6,091 

6,615 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

 (3)من إعداد الباحث بناء  عمى بيانات الجدول : المصدر

 2021-2011كمية البضائع المتداولة في المرافئ السورية خلال الفترة تطور ( 3)الشكل البياني 
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 (3)من إعداد الباحث بناء  عمى بيانات الجدول : المصدر

 2021-2011تطور كمية البضائع المحممة والمفرغة في الموانئ السورية خلال الفترة ( 4)الشكل البياني 

 كمية البضائع المحممة

 كمية البضائع المفرغة
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( ألف 1445، بمتوسط )2021( ألف طن في عام 1479) لتنخفض إلى 2011في عام ( ألف طن 3284المحممة )
 .%5.5-وبمتوسط معدل نمو سنوي  طن خلال الفترة
كل من  أن مؤشرات الإنتاج في المرافئ السورية تتسم بالانخفاض خلال فترة الدراسة حيث انخفض نلاحظ مما سبق

%، كما انخفضت حركة الحاويات 7.35-مرفأي اللاذقية وطرطوس بمتوسط معدل نمو سنوي  فيمجموع عدد البواخر 
داولة بمتوسط معدل نمو سنوي %، وانخفضت كمية البضائع المت7.33-في المرافئ السورية بمتوسط معدل نمو سنوي 

 .2021-2011%، وذلك خلال الفترة 6.59-
كانت سبباً رئيسياً في ىذا التراجع  قد عمى الاقتصاد السوريالجائرة العقوبات الاقتصادية ف الحرب و ظرو من المؤكد أن 

واقعاً صعباً حيث تراجعت أغمب شركات  حركة البواخر والبضائع، كما فرض قانون قيصر كبير عمى حيث أثرت بشكل
 كما زادت ،عن التعامل مع السفن التي ترفع العمم السوري وشركات التزود بالوقود التأمين وىيئات التصنيف العالمية

 إضافة إلىبسبب الحواجز المفروضة عمى التعامل مع المصارف السورية والمتعاممين معيا،  صعوبة التحويلات البنكية
افتقار محطتي و من جمود الأنظمة الإدارية المتبعة وحاجة الكوادر البشرية إلى التدريب والتأىيل  معاناة المرافئ السورية

 دوات والآليات المتطورة اللازمة لمعمل.إلى الأ في مرفأي اللاذقية وطرطوس الحاويات
 

 
 
 

 الدراسة القياسية:
النقل المتغير المستقل: عمى اعتبار أن  بسيطالخطي النحدار لدراسة نموذج الا EViews 13 تم الاعتماد عمى برنامج

 .Y، والمتغير التابع: إجمالي التجارة الخارجية X المرافئكمية البضائع المتداولة في البحري معبراً عنو ب
 
 

 

( نموذج الانحدار الخطي البسيط5الشكل )  
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Dependent Variable: Y   

Method: Least Squares   

Date: 04/11/24   Time: 14:27   

Sample: 2011 2021   

Included observations: 11   

     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   

     
     X 2.033315 0.173171 11.74168 0.0000 

C -1135.038 1661.479 -0.683150 0.5117 

     
     R-squared 0.938720     Mean dependent var 16899.73 

Adjusted R-squared 0.931911     S.D. dependent var 8052.149 

S.E. of regression 2101.114     Akaike info criterion 18.30129 

Sum squared resid 39732120     Schwarz criterion 18.37363 

Log likelihood -98.65709     Hannan-Quinn criter. 18.25569 

F-statistic 137.8671     Durbin-Watson stat 1.473176 

Prob(F-statistic) 0.000001    

     
( وبالتالي فإن الانحدار 0.05( وىي أصغر من )0.000001نموذج تبمغ )لم F-statisticنلاحظ من النتائج أن قيمة      

جمالي التجارة  المرافئ، كما نلاحظ وجود علاقة ذات دلالة معنوية بين كمية البضائع المتداولة في معنوي إحصائياً  وا 
 %.5الخارجية عند مستوى دلالة 

( وبالتالي فإن كمية البضائع المتداولة في 0.05( وىي أصغر من )0.0000لممتغير المستقل تساوي ) t إن قيمة
 .التجارة الخارجيةإجمالي  فيتؤثر بشكل معنوي  المرافئ

 
 اختبار التوزيع الطبيعي:

 لاختبار التوزيع الطبيعي في النموذج نفرض ما يمي:
H0البواقي تتبع التوزيع الطبيعي : 
H1البواقي لا تتبع التوزيع الطبيعي : 
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فرضية وبالتالي نقبل  )0.05(وىي أكبر من ) 3.244288(تبمغ  Jarque-Beraنلاحظ من النتائج أن قيمة اختبار 
 العدم والبواقي تتبع التوزيع الطبيعي.

 اختبار الارتباط الذاتي:
 لاختبار الارتباط الذاتي لمبواقي في النموذج نفرض ما يمي:

H0لا يوجد ارتباط ذاتي لمبواقي : 
H1يوجد ارتباط ذاتي لمبواقي : 

Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  

Null hypothesis: No serial correlation at up to 2 lags 

     
     F-statistic 0.664287     Prob. F(2,7) 0.5443 

Obs*R-squared 1.754720     Prob. Chi-Square(2) 0.4159 

     
( وبالتالي نقبل الفرضية 0.05أكبر من ) (F-statistic, Obs*R-squaredكل من ) نلاحظ من النتائج أن قيمة     

 العدم والبواقي لا تعاني من مشكمة الارتباط الذاتي.
 اختبار ثبات تجانس التباين:

 لاختبار ثبات تجانس التباين نفرض ما يلي:

H0البواقي ذات تباين متجانس : 
H1البواقي ذات تباين غير متجانس : 

Heteroskedasticity Test: Breusch-Pagan-Godfrey 

Null hypothesis: Homoskedasticity  

     
     F-statistic 0.225597     Prob. F(1,9) 0.6461 

Obs*R-squared 0.268987     Prob. Chi-Square(1) 0.6040 

Scaled explained SS 0.258254     Prob. Chi-Square(1) 0.6113 

     
( 0.05)أكبر من  (F-statistic, Obs*R-squared, Scaled explained SSكل من ) أن قيمةلاحظ من النتائج ن     

 وبالتالي نقبل الفرضية العدم والبواقي ذات تباين متجانس.
في سورية خلال الفترة  تؤثر طردياً في إجمالي التجارة الخارجية المرافئمما سبق نجد أن كمية البضائع المتداولة في 

بمقدار وحدة واحدة سوف تؤدي إلى زيادة  المرافئ، ويمكن القول أن زيادة نسبة البضائع المتداولة في 2011-2021
 (.2.03إجمالي التجارة الخارجية بمقدار )

 
 الاستنتاجات والتوصيات

 الاستنتاجات:
 كمية ب النقل البحري معبراً عنو تبين من خلال النتائج الإحصائية وجود علاقة طردية ذات دلالة معنوية بين

جمالي التجارة الخارجية في سورية خلال الفترة  وبناءً عميو يمكن  2021-2011البضائع المتداولة في المرافئ وا 
 استنتاج ما يمي:

التجارة الخارجية إجمالي عمى  بشكل سمبيوطرطوس البحريين أثر اللاذقية  يمرفأ فيالبواخر إن تراجع حركة  (1
 .2021-2011خلال الفترة  في سورية
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عمى الصادرات  بشكل سمبيأثر  المرافئ السورية والبضائع المحممة في الحاويات الصادرةتراجع حركة كل من إن  (2
عمى  بشكل سمبيالمرافئ السورية أثر  والبضائع المفرغة في الحاويات الواردة تراجع حركة كل منن كما أ السورية

 .2021-2011الواردات السورية خلال الفترة 
 التوصيات:

 مرفأي اللاذقية وطرطوس البحريينفي  ةالإنتاجي المؤشراتالقيام بمجموعة من الإجراءات لتحسين  روريضمن ال (1
اتباع الأساليب الحديثة ب حيث يجب الاىتمام خاصةً في سورية  التجارة الخارجية لما لو من أثر في تحسين واقعوذلك 

 .الحاويات للإسراع في تفريغ السفن تيوالعمل عمى زيادة عدد الآليات في محطالبنية التحتية لممرافئ  تطويرو 
 بالتعاون مع القطاع الخاص ورفع مستوى جاىزية البواخر العمل عمى تطوير الأسطول التجاري السوريضرورة  (2

 مما سيؤدي إلى إنعاش حركة التجارة الخارجية في سورية.
العمل عمى رفع مستوى حركة الحاويات والبضائع في مرفأي اللاذقية وطرطوس البحريين مما سوف يدعم ضرورة  (3

وتوفير متطمبات الإنتاج  وتقديم التسييلات والإعفاءات ، وذلك من خلال دعم المنتجينالصادرات السورية بشكل إيجابي
وىو ما يحتاجو الاقتصاد بعد فترة طويمة من السورية بشكل إيجابي،  الوارداتسوف يدعم  ذلك ، كما أنالأساسية

 الانغلاق بسبب العقوبات الاقتصادية الجائرة.
النقل البحري  الاىتمام بالكوادر البشرية وتدريبيا وتأىيميا بما يتناسب مع النظم الإدارية الحديثة في عالم (4

 والموجستيات.
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