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 (28/3/2006) قبل لمنشر في 
 

 الممخ ص  
 

ويتعلر  بالدراةلة مىلم العواملل  ,يتناول البحث موضوع النقلل البلرل للربلاب سلر ةلورية بشلقيو الارقلر والةلببر
من قااعات النقل. سر محاولة لإلقلا  الضلو  عللد ملدو تالور وتااعلل العناصلر  والميمقااع الحيول المؤثرة سر ىذا ال

 الضرورية لتقديم خدمات نقل مميزة. مبيناً بامرقام واقع ىذه العناصر ومراحل تاورىا سر مختلف محاسظات القار. 
قر, ودراةة العلاقة بين النقل الارقلر مع عر  لواقع مؤةةات القااع العام العاملة سر مجال نقل الرباب الار 

أو المناسةلة سلر تلبيلة حاجلات ومتالبلات الةلبان سلر مجلال نقلل  ,والنقل الةلببر لإظيلار ملدو التباملل والتااعلل بينيملا
 الرباب. 

وذلللم مللن خلللال  ,بعلل الربللاب البللرل سللر ةللورية ببعضلليما ثللم تقللدم دراةللة للعلاقللة الارتباايللة بللين عناصللر نقللل 
 وحةاب معاملات الارتباا لقيم جميع العناصر.  ,ه العناصر خلال عدة ةنوات ماضيةرصد تاور ىذ

وسلللر النيايلللة نقلللدم ملخصلللاً مىلللم النتلللاإل التلللر تلللم الوصلللول إلييلللا ملللن خللللال الدراةلللة الةلللابقة ملللع علللر  للللبع  
 المقترحات والتوصيات. 

 
 

 
 

                                 
 سوريا.  –اللاذقية  –جامعة تشرين  –كمية الاقتصاد  –أستاذ مساعد في قسم إدارة الأعمال  *

 سوريا. –اللاذقية  –جامعة تشرين  –كمية الاقتصاد  –** مدرس في قسم إدارة الأعمال 
 سوريا. –اللاذقية  –جامعة تشرين  –كمية الاقتصاد  –*** طالب ماجستير في قسم الأعمال 



 ديوب, برىوم, أحمد                                                      دراةة تحليلية لواقع نقل الرباب البرل سر ةورية
 

 
 
 
 
 

174 

 2006(1( العدد )28المجمد ) لاقتصادية والقانونيةالعموم االبحوث العممية  _  سمسمة و  مجمة جامعة تشرين لمدراسات

Tishreen University Journal for Studies and Scientific  Research- Economic and Legal Science Series Vol.  (28) No (1) 2006 

 

An Analytical Study of the Situation 

 of Land Transportation of People In Syria 

 
                                                                     Dr. Mohammad Abbas Dayoub

*
 

                                                                            Dr. Adeeb Barhoum **  

                                                                          Yassin Ali Ahmad ***   

 
(Accepted 28/3/2006) 

 
  ABSTRACT    

 
This research studies land transportation of people in Syria both by roads and rails, 

focusing on the most important factors in this vital and important sector. We concentrate 

on the extent of development and interaction of necessary elements to offer distinguished 

transportation services. We also clarify the situation of the services in Syrian governorates, 

using figures. 

We present the situation of the institutions of the public sector working in the field of 

the public transport, and we study the relation between road transport and rail transport to 

show the interaction or competition between them in satisfying the needs of people in the 

field of public transportation.  

We then study the relationship between the elements of land public transportation in 

Syria, observing the development of these elements over the past years, and calculating the 

correlation between these elements.  

Finally, we present a summary of the most prominent results and put forward some 

suggestions and recommendations.  
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 ة:مقدم
 اممنية والاقتصلادية والاجتماعيلةو  يرتبا النقل ارتباااً عميقاً وعضوياً بحياة الإنةان سر مختلف جوانبيا الةياةية

 .[1ماً علد مةتوو التاور والتقدم سر أل مجتمع من المجتمعات ]يمويعتبر دليلًا  ,الابرية العلميةو  العةبرية والثقاسيةو 
المللوارد الماديللة البشللرية المتاحللة بمللا و  انيللة تحقيللس الاةللتخدام اممثللل لثللروات الوقللتوذلللم لتللهثيره الببيللر علللد إمب

الاختراعلات الحديثلة إللد و  الاةلتثماراتو  الخبلرات الانيلة والإداريلةو  وانتقال عناصر الإنتلاج ,يحققو من إمبانية التخصص
الديمقراايلللة والتحلللرر ويحقلللس اللللربا بلللين  يعملللسو  ,بملللا يةلللاعد عللللد التوةلللع والامتلللداد العمرانلللر ,أملللابن الاةلللتاادة منيلللا

ويةللللاعد سللللر ترةلللليلا العدالللللة وتلاقللللر الشللللعوب  ,[2اممللللابن والمنللللااس الناإيللللة ومرابللللز التجمعللللات العمرانيللللة والةللللبنية]
سللر اةللتحثاث النمللو ودعللم العلاقللات الاقتصللادية والدوليللة والاعاليللات الةللبانية والةياةللية  يمللاً مويلعللب دوراً  ,والحضللارات

 .[3ة والثقاسية ]واممني
ويعتبللر النقللل البللرل للربللاب الجانللب امىللم سللر النقللل بالنةللبة مل مجتمللع ومل اقتصللاد بونللو يتعامللل مللع الثللروة 
البشللرية العنصللر امول وامىللم سللر أل نشللاا اقتصللادل أو اجتمللاعر أو ةياةللر أو علمللر مللن جيللة ومللن جيللة أخللرو 

تشلاراً وشلعبيةً وامبثلر اةلتخداماً سلر بلل دول العلالم لدرجلة أنلو لا يمبلن الوةليلة امبثلر ان-أل النقل البلرل للربلاب-بونو
خاصة ضمن حدود البلد الواحد وذلم بالرغم من التالورات الياإللة عللد صلعيد نقلل  ,الاةتغنا  عنو سر تنقلات الإنةان

 الرباب لاةيما سر مجال النقل الجول.
أمثلللل عللللد وجلللود إدارة واعيلللة ومةلللؤولة تةلللتايع تحقيلللس وتعتملللد إمبانيلللة أدا  نقلللل الربلللاب البلللرل للللدوره بشلللبل 

الاةتخدام اممثل للااقات النقلية المتاحة والبند امةاةية المتلوسرة والضلرورية لنقلل الربلاب وتعملل عللد تحلري  النملو 
التللر بمللا يتناةللب مللع مةللتوو التاللورات الاقتصللادية والاجتماعيللة المتةللارعة  والميللموالتاللوير سللر ىللذا القاللاع الحيللول 

لابلد ملن إيللا  الاىتملام البلاسر ليلذا القالاع ودراةلة وتحليلل واقعلو بشلبل و  يشيدىا العالم اليوم لاةيما سر الدول الناميلة.
 علمر ودقيس بغية التعرف علد مواان القوة والضعف سيو وتقديم الحلول المناةبة للمشبلات التر تعتر  تاوره.

 
 أهمية البحث:

 ميملابونو يتناول بالدراةة والتحليلل واقلع النقلل البلرل للربلاب اللذل أصلبد يلعلب دورا تهتر أىمية ىذا البحث من 
ويمس بشبل مباشر معظم تااصليل الحيلاة اليوميلة  ,الابريةو  الةياةةو  سر مختلف جوانب الحياة الاقتصادية والاجتماعية

 و بشبل مباشر.أنو لا توجد سر ةورية جية محددة تتولد تنظيمو والإشراف عليخاصة  ,لبل سرد
 

 هدف البحث:
ييدف ىذا البحث إلد دراةة وتحليل واقع نقل الرباب البرل سر ةورية ومعرسة مختللف عناصلره والعواملل الملؤثرة 
سيو واتجاىات تاورىا ومدو الارتباا بينيا ومحاولة إبراز أىم العواإس والثغرات التر تمنع وجود منتل نقلر متباملل يلبلر 

 ة سر مجال نقل الرباب بريا سر ةورية.الاحتياجات المالوب
 

 منهج البحث ومصادر بياناته:
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تللم اعتمللاد المللنيل الوصللار التحليلللر سللر ىللذا البحللث إلللد جانللب المللنيل الإحصللاإر سللر جمللع وتبويللب ومعالجللة 
 المبتب المربزل للإحصا (.-وقد اعتمد البحث علد المصادر الرةمية سر جمع البيانات)وزارة النقل البيانات.
 

 :المناقشة
إن معظلم الدارةللين لقاللاع النقللل يعتبلرون أن النقللل صللناعة تناللرد بمزايللا خاصلة أىميللا أن المنللتل يةللتيلم بمجللرد 

اةللتحالة تخزينللو أو تهجيللل اةللتخدامو ىللذا بالإضللاسة لوجللود المنللتل المتصللل )مبللان و إنتاجللو ةللواً  اةللتخدم أم لللم يةللتخدم 
النقللل بظللروف التشللغيل والإنتللاج والتللر تللتم عللادة علللد الاريللس بعيللداً عللن  وأيضللاً تللهثر لرابللب أو لاللن سللر رحلللة العللودة(

مبان وجلود الإدارة,إضلاسة مىميلة العاإلد الاجتملاعر للنقلل اللذل قلد يالوس عاإلده الخلاص لاةليما سلر مجلال نقلل الربلاب 
[ حيللث تبللون 4نللة ]بالإضللاسة للابيعللة الاحتباريللة للنقللل والتللر تتجلللد سللر ةلليارة بعلل  وةللاإل النقللل علللد مجللالات معي

أبثللر جللدوو وأبثللر اقتصللادية مللن وةللاإل أخللرو إذ مللن المعللروف علللد ةللبيل المثللال أن الةلليارات أبثللر سعاليللة سللر النقللل 
للمةلاسات القصليرة والحملولات الصلغيرة والمتوةلاة مقارنلة ملع القالارات التلر ىلر أبثلر سعاليلة وجلدوو للحملولات الببيلرة 

 النقل البرل. والمةاسات المتوةاة وذلم سر مجال
ليللة مة تتااعللل وتتبامللل ملع بعضلليا سللر إتمللام ععناصلر رإيةلل ةوالنقلل البللرل للربللاب يقللوم أةاةلاً علللد وجللود أربعلل
[ إضاسة لمةار عملية النقل )الاريس( ووجود أل ضعف سلر 2النقل وىذه العناصر ىر : الناقل والمنقول ووةيلة النقل ]

شلباع الحاجلات و لبر عللد جلودة المنلتل النقللر أل من ىذه العناصر امربعة ةيؤثر بشبل ة عللد دور النقلل سلر تلبيلة واع
 المرجوة منو .

 و للوقوف علد واقع نقل الرباب البرل سر ةورية ةنتناول ىذه العناصر امربعة بما يلر :
 الناقل: -1

للد مةلتوو المجتملع و يتمثل بالقوو العاملة التر تدير وتنظم عمليات النقلل ةلوا  عللد مةلتوو وةليلة النقلل أو ع
القاللزات الببيللرة سللر التابيقللات التبنولوجيللة و  ,ببللل. وقللد أبللرزت التاللورات الياإلللة التللر شلليدىا النقللل سللر العقللود الماضللية

داريلة للعملل سلر مجلال قيلادة االيلات الحديثلة وصليانتيا  ,علد آلياتو ووةاإلو حاجة ماةة إلد وجود خبرات مميزة سنيلة واع
دارة مؤةةات النقل  إضاسةً للعمالة العادية. ,واع

صلاح تتمتلع بقلدر بلاف و  وسر مجال نقل الرباب البرل الةببر والارقر يجب توسر أاقم قيادة ورشات صيانة واع
المااجلتت التلر قلد تعتلر  ةلبيل الرحللة بشلبل و  من الخبرة والتدريب تمبنيا ملن التعاملل ملع الظلروف الصلعبة والاارإلة

 وادث وأضرارىا ويضمن وصولًا آمناً وسر الوقت المحدد للرحلة.يمبن أن يقلل قدر الإمبان من الح
 220والبلاقر  ,أللف عاملل سلر القالاع العلام 35ملنيم سقلا  ,أللف عاملل 255وسر ةلورية يعملل سلر مجلال النقلل 

أللف عاملل نملن العلاملين سلر القالاع الخلاص مةلجلين سلر الاتحلاد المينلر  130ألف عامل سر القالاع الخلاص ملنيم 
% مللن 6.1وبيللذا العللدد يشللبل العللاملون سللر قاللاع النقللل نةللبة ,نقللل بالإضللاسة إلللد العللاملين سللر القاللاع العللاملعمللال ال

 :ااترالتر يبينيا الجدول  إجمالر القوو العاملة سر ةورية
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 2004( نسبة توزع القوى العاممة عمى القطاعات المختمفة في العام1جدول رقم )
 

 المجموع قطاع مشترك خاصقطاع  قطاع عام النشاط الاقتصادي
 مجموع إناث ذكور مجموع إناث ذكور مجموع إناث ذكور مجموع إناث ذكور

 17.1 25.5 15.6 47 74.5 42.3 22.3 49.3 19.3 1.3 0.6 1.5 زراعة وصيد
 13.4 7.7 14.4 8.3 4.7 9.3 16.8 13 17.3 5.9 3.1 6.9 صناعة

 19.5 4.4 22.1 22.9 6.4 25.7 26.2 8.2 28.1 3.4 0.9 4.3 بنا  وتشييد
تجللللللللللللللللارة وسنلللللللللللللللللادس 

 ومااعم
1.6 0.6 1.3 18.1 6.1 16.9 9.6 2.3 8.6 13.7 3.2 12.1 

 6.1 1 6.9 4.9 0.4 5.6 7.3 1 8 3.2 1.2 3.9 نقل ومواصلات
 1.9 1.9 1.9 1.1 1 1.1 2.3 2.6 2.3 1.1 1.2 1 مالية وتهمين

 29.9 56.3 25.4 6.9 10.9 6.2 8.2 19.5 6.9 83.8 92.5 80.8 خدمات
 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 المجموع

 2005المصدر: المجموعة الإحصاإية الةورية للعام 
 

% 1%بينملا الإنلاث 5.9نلاحظ ملن ىلذا الجلدول أن أغلبيلة العلاملين سلر مجلال النقلل ىلم ملن اللذبور إذ يشلبلون 
ده إلد ابيعة العمل سر النقلل ةلوا  إعملال الصليانة أو سلر أاقلم القيلادة والتلر من إجمالر قوة العمل سر ةورية وىذا مر 

قد تتالب العمل سر ظروف صعبة وأوقات متهخرة وغياب لةلاعات اويللة علن المنلزل وامةلرة لا تتناةلب وابيعلة حيلاة 
معمال الإدارية والمبتبية المرأة سر مجتمعاتنا.وأغلب إن لم يبن جميع العاملات سر مجال النقل تقتصر أعمالين علد ا

 وقاع التذابر سر مجال النقل البرل.
يبين تاور أعداد العاملين سلر مجلال النقلل البلرل حةلب مجلالات النقلل وذللم بلين علامر  ااترالمخاا البيانر و 
1992-2004. 

 
 1مخطط بياني رقم 

 2004المصدر التقرير الةنول لوزارة النقل للعام 
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اا أن الغالبية العظمد من اليلد العامللة سلر النقلل تتربلز سلر النقلل البلرل الارقلر وملن نتبين من خلال ىذا المخ
ثم الةببر بما نلاحظ أيضاً أن الزيادة سر القوو العاملة سر النقل تتربز بشبل بامل سر النقل البلرل الارقلر ملع ثبلات 

للدور المتنلامر للنقلل البلرل سلر إشلباع حاجلات أعداد العمال سلر بلاقر مجلالات النقلل وىلذا ملرده إللد امىميلة المتزايلدة وا
 النقل والربوب.

ويمبللن أن يعبللس المةللتوو التعليمللر للعللاملين سللر مجللال النقللل الحبللومر المةللتوو التعليمللر للعللاملين سللر النقللل 
 :ااترإجمالًا ويمبن أن نتبين ذلم من خلال الجدول 

 
 الحكومي( الحالة التعميمية لمعاممين في قطاع النقل 2جدول رقم )

الشهادة أو 
 الاختصاص

 النسبة % المجموع إناث ذكور

 7.62 2681 527 2154 علوم ىندةية
 0.27 96 32 64 علوم أةاةية
 3.15 1108 423 685 علوم إنةانية
 2.1 737 155 582 الربب الااإر

 11.5 4048 536 3512 المعاىد المتوةاة
 20.2 7111 1525 5586 الشيادة الثانوية

 0.1 36 9 27 الإعداديةسوس 
 22.2 7801 751 7050 الشيادة الإعدادية

 0.3 11 1 10 مربز التدريب المينر
 17.3 6094 432 5662 ابتداإية

 2.8 991 20 971 ةاإس-سنر
 12.7 4449 192 4257 دون شيادةمن آخرون 

 100 35163 4603 30560 المجموع العام
مجموع الإعدادية وما 

 سوس
17950 1396 19346 55 

 والنةب من حةاب الباحث 2004المصدر: التقرير الةنول لوزارة النقل عام 
 

% من إجمالر العاملين سر قااع النقل الحبومر ىم من حملة 75نلاحظ من خلال الجدول الةابس أن أبثر من 
ةب أببلر ملن ذللم ببثيلر سلر % من حملة الشيادة الإعدادية وما دون ولا شم أن ىذه الن55الشيادة الثانوية وما دون و

يبلين تلوزع العلاملين  ااتلرالمخالا البيلانر و  القااع الخاص اللذل يشلبل الغالبيلة العظملد ملن العلاملين سلر قالاع النقلل
 سر النقل بين القااعين العام والخاص:
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 (2مخطط بياني رقم )

 2004المصدر التقرير الةنول لوزارة النقل عن العام 
 

المشابل التر تعتر  عملية تاوير و  المةتوو التعليمر للعاملين سر النقل من أىم الصعوباتتعتبر مشبلة تدنر 
إضاسة للاعتماد الببير علد القالاع الخلاص سلر تلهمين خلدمات النقلل وىنلا تجلدر الإشلارة إللد  الميموتنظيم ىذا القااع 

ل إدارتللين مةللتقلتين ىمللا المؤةةللة العامللة أن إدارة وتنظلليم عمليللات نقللل الربللاب بالنةللبة للخاللوا الحديديللة تللتم مللن قبلل
المؤةةللة العامللة للخللا الحديللدل الحجللازل مقرىللا سللر مدينللة دمشللس أمللا و  للخاللوا الحديديللة ومربزىللا سللر محاسظللة حلللب

 بالنةبة للنقل الارقر سيتم توزيع الةيارات علد خاوا ومةارات معينة سر بل محاسظة من قبل المحاسظين
 المسار)الطريق(: -2

مبانية أداإو للميام المالوبة منو علد توسر بع  البند امةاةية وتاورىلا بملا يلتلا م يعتمد  تاور قااع النقل واع
المحالللات والمالللارات والملللوان  والجةلللور وامنالللاس و  وأىلللم ىلللذه البنلللد الالللرس ,ملللع المتالبلللات الاقتصلللادية والاجتماعيلللة

ورة حتمية سقا لقااع النقل بلل أصلبحت ضلرورة حتميلة والاةتراحات ومحاات الوقود ....وغيرىا وىذه البند ليةت ضر 
لاعاليللات الوجللود الإنةللانر الحضللارل. سالعلاقللة مباشللرة وارديللة بللين البنللد امةاةللية لقاللاع النقللل لاةلليما الاللرس البريللة 

 [5وبين امنشاة والاعاليات الإنةانية الحضارية.]
ربيلة خللال الاتلرات القادملة اىتماملا خاصلا بتحديلد أثلر ومن المتوقلع أن تبلدل العديلد ملن اللدول الناميلة لاةليما الع

 [  .6نشاا النقل علد أمابن إقامة المواانين وأمابن قيام منظمات امعمال والمنااس الصناعية والتجارية]
ويقةم النقل البرل حةب نوعية المةار إلد قةمين ىما النقل الارقر الذل يتم عللد الالرس البريلة المعبلدة والنقلل 

 الحديدية.ر الذل يةتخدم الةبم الةبب
 

 :الارس البرية-أ
 [.6أصبد من المعروف أن رقر الحضارات يرتبا بالارس المميدة]
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وتعتبر الجميورية العربية الةورية سر مصاف الدول النامية ارقياً إذ لا تزال الارس البرية سييا أقلل ملن المةلتوو 
اللذين  ااتيتلينويمبلن أن نلحلظ ذللم ملن خللال المخاالين البيلانين  امجنبيلةو  المالوب مقارنةً ملع بعل  اللدول العربيلة

(وذللم بالمقارنلة ملع بعل  2000علام  2بلم1000يظيران أاوال الارس البريلة بالنةلبة للمةلاحة المربعلة للدوللة)بم لبلل 
 الدول العربية وامجنبية:

 
 (3مخطط رقم )

 2004المصدر: التقرير الةنول لوزارة النقل عام 
 

 
 (4رقم )مخطط 

 (2004المصدر: التقرير الةنول لوزارة النقل )
 

( ىللر 2000عللام  2بللم1000مللن خلللال المخااللين الةللابقين نلاحللظ أن بثاسللة الاللرس البريللة سللر ةللورية)بم لبللل 
وىلللذه النةللبة أقلللل ببثيلللر ملللن  264(=1000*48767/185000)  2004وقلللد بلغللت سلللر العلللام  2000سللر العلللام  240

وبللذلم  2000سللر العللام  -4و 3بمللا يظيللر مللن المخااللين رقللم –الللدول العربيللة وامجنبيللة النةللب الموجللودة سللر بعلل  
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يمبننلا اعتبللار الزيللادة سللر أاللوال الاللرس البريللة سللر ةلورية زيللادة بايإللة إذا أخللذنا بعللين الاعتبللار المقارنللة الةللابقة. ويبللين 
 1995وذلللم باعتبللار العللام  2004-1995نةللبة الزيللادة سللر أاللوال الاللرس البريللة سللر ةللورية بللين عللامر  ااتللرالجللدول 

 ةنة امةاس.
 

 ( نسبة الزيادة في أطوال الطرق البرية3جدول رقم )
 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 العام
أاوال 
 الارس

39333 40499 41415 41792 43381 44575 45680 46697 47414 48767 

الزيادة 
 الةنوية

- 1166 916 377 1589 1194 1105 1017 717 1353 

نةبة 
 الزيادة

- 2.96 2.33 0.96 4.04 3.04 2.81 2.59 1.82 3.44 

 المصدر: الجدول من إعداد الباحث.
 

نلاحللظ أن الزيللادة سللر أاللوال الاللرس البريللة تختلللف مللن عللام اخللر ونةللبة زيللادة ىللذه الاللرس أيضللا بالنةللبة لةللنة 
 امةاس غير ثابتة .

و تلبية الالرس لاحتياجلات النقلل عللد أراضلر الجميوريلة العربيلة الةلورية وعداللة تلوزع ىلذه و للوقوف علد مةتو 
 :ااتيةالارس علد المحاسظات نقوم بإجرا  المقارنات 

 البثاسة الارقية الإجمالية لبل محاسظة:-1
م خللال خملس أاوال الارس البرية الإجمالية سر بل محاسظة من محاسظات القار وذلل ااترحيث يبين الجدول 

 .2004وحتد  2000ةنوات من عام
 2004-2000( تطور أطوال الطرق البرية حسب المحافظات بين عامي 4جدول رقم)

 2004 2003 2002 2001 2000 المحافظة
 3172 3172 3172 3178 2306 دمشس
 4296 4280 4190 3944 3883 حمص
 4564 4311 4453 4368 4306 حماة

 3056 3013 2992 2972 2945 اراوس
 3046 3055 2972 2937 2860 اللاذقية
 3296 3104 2875 2827 2707 ادلب
 10278 10152 10162 10069 9966 حلب
 3487 3018 2993 2789 2685 الرقة
 4930 4895 4488 4450 4346 الحةبة
 3916 3876 3871 3871 3282 دير الزور
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 2523 2453 2457 2427 2378 الةويدا 
 1685 1585 1572 1532 1500 درعا
 518 500 500 496 502 القنيارة
 48767 47414 46697 45860 44575 المجموع

 2004وحتد  2000المصدر المجموعات الإحصاإية الةورية للأعوام 
 
 

 (تطور الكثافة الطرقية الإجمالية لكل محافظة خلال خمس سنوات5جدول رقم )
 2004 2003 2002 2001 2000 2المساحة كم المحافظة
 17.6 17.6 17.6 17.65 17.8 18000 دمشس
 10.23 10.19 9.9 9.39 9.24 42000 حمص
 50.7 47.9 49.48 48.53 47.8 9000 حماة

 152.8 150.65 149.6 148.6 147.25 2000 اراوس
 152.3 152.75 148.6 146.85 143 2000 اللاذقية
 54.93 51.73 47.2 47.12 45 6000 ادلب
 64.24 63.45 63.51 62.93 62.29 16000 حلب
 15.8 13.72 13.6 12.68 12.20 22000 الرقة
 21.43 21.28 19.51 19.35 18.9 23000 الحةبة
 11.87 11.75 11.73 11.73 9.95 33000 دير الزور
 42.05 40.88 40.95 40.45 39.78 6000 الةويدا 
 42.13 39.63 39.3 38.3 37.5 4000 درعا
 25.9 25 25 24.8 25.1 2000 القنيارة
 26.36 25.63 25.24  24.09 185000 المجموع

 الجدول من إعداد الباحث.
 

 نلاحللظ مللن الجللدول الةللابس تاللور البثاسللة الارقيللة الإجماليللة سللر جميللع المحاسظللات باةللتثنا  محاسظللة دمشللس .
مةللللاحة ىللللاتين المحللللاسظتين بالنةللللبة  وتعتبللللر البثاسللللة المرتاعللللة سللللر محللللاسظتر اراللللوس واللاذقيللللة مبللللررة نظللللراً لصللللغر

للمحاسظات امخرو من جية ونظراً لبونيما من أىم المرابز الةياحية سر ةورية إضاسة للدورىما الببيلر سلر تلهمين النقلل 
 البحرل من جية أخرو.

 
 

 البثاسة الارقية المةاحية المربزية لبل محاسظة: -2
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ر بلل محاسظللة بالنةلبة لإجمللالر مةلاحة المحاسظللة وذللم مللن تاللور بثاسلة الاللرس المربزيلة سلل ااتلريبلين الجللدول 
 .2004حتد و  2000عام 

 
 ( تطور كثافة الطرق المركزية في كل محافظة6جدول رقم )

 
 2004 2003 2002 2001 2000 المحافظة
 5.06 5.06 5.06 5.06 5.06 دمشس
 2.08 2.44 2.33 2.33 2.33 حمص
 6.04 5.18 4.97 4.9 4.77 حماة

 16.65 14.5 14.5 14.5 14.5 اراوس
 16.7 20.48 20.1 20 20 اللاذقية
 7.97 7.05 7.05 7.05 7.05 ادلب
 4.58 4.03 3.98 3.93 3.93 حلب
 2.67 2.67 2.67 2.67 2.67 الرقة
 3.82 3.82 3.76 3.73 3.67 الحةبة
 1.91 1.91 1.91 1.91 1.91 دير الزور
 4.3 4.3 4.17 4.15 4.05 الةويدا 

 7.55 6.5 6.5 6.5 6.5 رعاد
 6.35 6.35 6.35 5.6 5.6 القنيارة
 3.78 3.73 3.68 3.66 3.64 المجموع

 من حةاب الباحث 2004باةتثنا  البثاسة للعام 2003المصدر التقرير الةنول لوزارة النقل للعام 
 

 ل مللن محاسظللة دمشللسنلاحللظ مللن الجللدول الةللابس ثبللات بثاسللة الاللرس البريللة علللد مللدار الةللنوات الخمللس سللر بلل
الرقة وديلر اللزور ويعبلس ىلذا الثبلات سلر مدينلة دمشلس عللد وجلو التحديلد  علدم إمبانيلة إنشلا  الرس إضلاسية سلر ىلذه و 

المحاسظة بةبب الازدحام العمرانر وبثاسة امبنية مما يجعل زيادة أاوال الالرس المربزيلة أملراً مبلالاً جلداً )إزاللة أبنيلة أو 
اللاذقيللة سيعللود تراجللع البثاسللة الارقيللة المربزيللة إلللد انخاللا  أاللوال و  مللا سللر محللاسظتر حمللصإنشللا  جةللور وأناللاس( أ

 334إلللد  2003علام 410سلر محاسظللة حملص ومللن  2004عللام 872إللد 2003عللام1024الالرس المربزيلة سييمللا ملن 
 .2004ذلم بحةب إحصاإيات عام و  سر محاسظة اللاذقية 2004عام 

 
 بالنةبة لعدد الةبان:بثاسة الارس سر بل محاسظة -3

بثاسلة الالرس بالنةلبة و  تاور أعداد الةبان المتواجدين سر بل محاسظلة ملن محاسظلات القالر ااتريبين الجدول 
 . 2004-2003شخص( وذلم خلال العامين  1000لعدد ةبانيا)بم لبل 
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 ( كثافة الطرق بالنسبة لعدد السكان المتواجدين7جدول رقم )
 2003 2004 

عدد الةبان المتواجدين  المحاسظة
 1/1/004باملوف 

بثاسة الارس بالنةبة 
 لعدد الةبان

عدد الةبان المتواجدين 
 1/1/005باملوف 

بثاسة الارس بالنةبة 
 لعدد الةبان

 0.826 3839 0.786 4035 دمشس
 2.784 1543 2.77 1542 حمص
 3.26 1400 3.122 1381 حماة

 4.268 716 4.354 692 اراوس
 3.449 833 3.402 898 ةاللاذقي
 2.591 1272 2.671 1162 ادلب
 2.527 4067 2.625 3867 حلب
 4.353 801 4.215 716 الرقة
 4.316 1142 3.731 1312 الحةبة
 3.824 1024 4.029 962 دير الزور
 7.984 316 7.787 315 الةويدا 
 1.991 846 1.947 814 درعا
 7.617 68 7.246 96 القنيارة
 2.721 17917 2.669 17765 وعالمجم

 .والبثاسة من حةاب الباحث 2005-2004المصدر: أعداد الةبان من المجموعتين الإحصاإيتين 
 

نلاحظ من الجدول الةابس انخاا  البثاسة الارقية لعدد الةبان سر بع  محاسظات القار لاةيما سر محاسظلة 
وتعبللس  2004الةللبان الموجللودين سييللا بحةللب إحصللاإيات بةللبب نقللص عللدد  2004دمشللس وارتااعيللا قللليلًا سللر العللام 

الزيادة سر البثاسلة الارقيلة لعلدد الةلبان سلر أغللب المحاسظلات زيلادة سلر أالوال الالرس أببلر ملن نةلبة الزيلادة سلر علدد 
 ةبان المحاسظة.

معامللل  وبدراةللة الارتبللاا بللين أاللوال الاللرس سللر بللل محاسظللة وعللدد ةللبانيا وذلللم باةللتخدام برنللامل ابةللل نجللد 
مما يدل علد وجود علاقة ارتباا ضعياة. سر حين بلغت قيمة معامل الارتباا سر  0.682بان  2003الارتباا سر عام

 ( مما يدل علد وجود ارتباا مقبول بين أاوال ارس المحاسظات وعدد ةبانيا0.707)  2004العام 
قلا عللد أالوال ىلذه الالرس بلل يجلب أن يتعلدو ن الاىتمام بالارس البرية لا يقتصر سأوىنا لابد من الإشارة إلد 

ذلم إلد جودة ىذه الارس من ناحية اتةاعيا وانةيابيتيا وتوسيرىا لشروا القيادة اامنة تعبيدىا باريقة جيدة وخلوىا ملن 
اللوحللات الضللرورية والمتاللس و  المنعااللات الصللعبة لاةلليما الاللرس الةللريعة )امةللترادات( وتزويللدىا بالشاخصللاتو  الحاللر
دخلال عل جرا  عمليات الصيانة الضرورية والاةتباقية واع ييا عالمياً إضاسة لنقاا المراقبة والإةعاف سر حالات الاوارئ واع

 التحةينات والتعديلات المةتمرة بما يتلا م مع التاورات العالمية سر ىذا المجال.
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 : الةبم الحديدية -ب
ر الحجم علد يابس البلرة امرضلية وذللم بلالرغم ملن نظلرة لا يزال النقل الةببر أةرع وأرخص وةاإل النقل الببي

ننلا قلد  بثير من الدارةين للنقلل إليلو عللد أنلو ملن أدوات مرحللة ازدىلرت سلر ستلرة معينلة وتحديلدا ستلرة الثلورة الصلناعية واع
 .[7عبرنا قمتيا وبدأنا باةتخدام تبنولوجيا جديدة سر عالم النقل ]

)المةاسة الااصلة بلين خالر الةلبة  مةتخدمة سر دول العالم من حيث المقياسوتتباين أنواع الخاوا الحديدية ال
 الحديدية( والتر يمبن أن نميز منيا ثلاثة أنواع تعتبر امبثر انتشارا وىر : 

 .متر 1.06الةبة الضيقة ويبلغ اتةاع قضبانيا)عرضيا( -1
 .متر 1.435الةبة العادية ويبلغ اتةاع قضبانيا)عرضيا( -2
 .متر 1.6العريضة ويبلغ اتةاع قضبانيا)عرضيا( الةبة -3

ويللؤدل اخللتلاف المقللاييس المةللتخدمة ضللمن الدولللة الواحللدة أو سللر الللدول المتجللاورة إلللد عللدم إمبانيللة الاتصللال 
 [ .8المباشر بين الشببات الموجودة مما يشبل عقبة ببيرة أمام تاوير النقل الةببر ]

يبين ىذه الخاوا  ااتردية ىما الخا العادل والخا الضيس والجدول ويوجد سر ةوريا نوعين من الخاوا الحدي
 .2004-1996وأاواليا بين عامر 

 ( أطوال السكك الحديدية في سورية كم8جدول رقم )
 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 اسم الخط
 2495 2465 2460 2460 2460 2454 2450 2440 2434 خا عادل

لب ح-اللاذقية
 القامشلر

1028 1031 1037 1039 1041 1041 1041 1041 1044 

 90 90 90 90 90 90 90 90 90 اليعربية-القامشلر

 304 303 303 303 303 300 299 295 294 حمص-حماه-حلب
-حمص-عبارل

 دمشس
406 406 406 406 407 407 407 407 407 

-ميدان  -حلب
 الراعر -اببس

190 190 190 190 190 190 190 190 190 

 45 45 45 45 45 45 45 45 45 القصير-حمص

الحدود -عبارل
 اللبنانية

5 5 5 5 5 5 5 5 5 

مناجم -ميين
 الاوةاات

145 154 154 154 154 154 154 154 154 

 92 92 91 91 91 91 91 91 91 عبارل-اراوس
 134 134 134 134 134 133 133 131 131 اللاذقية-اراوس

 338 338 338 338 338 336 336 327 327 خا ضيس

 127 127 127 127 127 127 127 127 127 درعا-دمشس
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 13 13 13 13 13 13 13 13 13 نصيب -درعا

 34 34 34 34 34 34 34 34 34 بصرو -قم غرز

 42 42 42 42 42 42 42 41 41 الشجرة-درعا

 24 24 24 24 25 25 25 25 25 الحمة -الشجرة
 58 58 58 58 58 58 58 58 58 دمشس -ةرغايا

 33 33 33 33 37 37 37 29 29 قانا -القدم
الحدود  -ةرغايا

 اللبنانية
- - - - - 7 7 7 7 

 2833 2803 2798 2798 2796 2790 2786 2767 2761 المجموع
 .2005وحتد  1999المصدر: المجموعات الإحصاإية 

 
سلللر ةلللورية عللللد ملللدار الةلللنوات التةلللعة الماضلللية  نلاحلللظ ملللن الجلللدول الةلللابس ثبلللات أالللوال الخالللوا الحديديلللة
بلم ملع الخلا الجديلد والوحيلد اللذل أنشله سلر علام  72باةتثنا  بع  الزيادات الااياة علد بع  الخالوا والتلر بلغلت 

يوضللد تاللور أاللوال شللببة الخاللوا  ااتللربللم ليللربا بللين ةللرغايا والحللدود اللبنانيللة  والمخاللا البيللانر 7باللول  2001
 .2004-1992ةوريا بين عامر الحديدية سر 

 
 (5مخطط رقم )

 . 2004المصدر:التقرير الةنول لوزارة النقل لعام 
 
 :وسيمة النقل -3

اتةللم القللرن الماضلللر بحللدوث تالللورات ىاإلللة ومةلللتمرة سللر التقانللة والصلللناعة ومصللادر الااقلللة وأمثليللة اةلللتغلال 
سللر وةللاإل النقللل  ونوعللاً  حللداث تاللورات ببيللرة ومةلتمرة بمللاً الملوارد إضللاسة للعلاقللات الاقتصللادية والدوليللة مملا أدو إلللد إ

 [.9التر ارتبزت وارتبات سر تاورىا بالعوامل الةابقة]
التللر تةللير علللد ىمللا العربللات البريللة )الةلليارات(  وتقةللم وةللاإل النقللل البللرل للربللاب حةللب المةللار إلللد نللوعين

 لةبم الحديدية(.الارس البرية عربات نقل الرباب علد الةبم الحديدية)عربات ا
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 :السيارات -أ
وذللم لملا تمتلاز بلو ملن مرونلة وةلرعة وأملان وقلدرة  ,وشلعبية تعتبر الةيارات من أبثر وةاإل نقل الربلاب انتشلاراً 

بنقللل حاجياتللو ومتاعللو وتجارتللو إلللد بللل مبللان تقريبللا إضللاسة لنمايللة إنتاجيللا و  علللد تلبيللة معظللم متالبللات الإنةللان بنقلللو
التملللم والصلليانة و  ة للمناسةللة الببيللرة بللين شللربات إنتللاج الةلليارات إضللاسة لللذلم بلللو ةلليولة القيللادةوالللرخص النةللبر نتيجلل

 [.2وتوسر قاع الغيار انتشار محاات الوقود]
(وذللللم ملللن مختللللف امنواع)ةلللليارات 938334) 2004وقلللد بلغلللت أعلللداد الةللليارات سلللر ةلللورية سللللر نيايلللة علللام 

آليللات -ةلليارات نقللل وربللوب -ةلليارات البيللم آب -ةلليارات صللياريل-ةلليارات شللحن - باصللات -مبروباصللات-ةللياحية
باصللات( سللر -مبروباصللات -)ةلليارات ةللياحية بينمللا بلغللت ةلليارات نقللل الربللاب إدخللال مؤقللت(-دراجللات ناريللة-متنوعللة
جملالر الةليارات سلر مختللف ااتروالجدول  (275580) وناة العام  يقدم مقارنة بين تاور أعداد ةيارات نقلل الربلاب واع

 محاسظات القار خلال خمس ةنوات.
 ( إجمالي عدد السيارات وسيارات نقل الركاب9جدول رقم )

 المحافظة

2000 2001 2002 2003 2004 
نقلللللللللللللللللللللل  إجمالي

 الركاب
نقلللللللللللللللللللللل  إجمالي

 الركاب
نقلللللللللللللللللللللل  إجمالي

 الركاب
نقلللللللللللللللللللللل  إجمالي

 الركاب
نقلللللللللللللللللللللل  إجمالي

 الركاب
 138508 283462 126521 260619 111811 240313 94274 222203 89263 216984 دمشق
 20628 82428 20430 78253 19020 73517 15580 68699 14469 61101 حمص

 6761 56467 6331 55592 5806 53988 5183 51067 4976 49057 حماة
 10690 43787 9038 38670 8334 73297 7040 35325 6118 36481 طرطوس
 17441 47999 15626 44354 13791 42292 11365 38990 1039 37078 اللاذقية

 2949 43697 2874 41859 2764 39546 2601 37838 2498 35337 ادلب
 57665 180978 53195 174771 47960 164715 40595 153521 37765 146049 حمب
 3872 34234 3674 34618 3363 33252 2874 30991 2706 29917 الرقة

 5366 59451 4971 58187 4667 55760 4373 55476 4132 52984 الحسكة
ديلللللللللللللللللللر 

 الزور
28259 3577 29501 3566 30305 3889 31683 4063 34614 4300 

 3292 23778 2906 21657 2553 20860 2376 19982 2335 19252 السويداء
 3387 41050 3027 33590 28555 32222 2813 29789 2795 29130 درعا

 691 6389 861 6323 752 5074 814 5123 722 4873 القنيطرة
 275580 938334 253514 880176 227577 829141 193463 778708 181747 746560 المجموع

 .2005-2004-2003-2002-2001المصدر: المجموعات الإحصاإية 
 

نتبين من الجدول الةابس انخاا  أعداد عربات )ةيارات( نقل الرباب بشبل ملحوظ سر مقابل مجموع الةليارات 
وجودة سر بل محاسظة وىذا ما ياةر لجو  البثيرين إلد اةتخدام ةليارات البيلم آب وبعل  ةليارات الشلحن الصلغيرة الم

بةلليارات نقللل ربللاب)حتد سللر بعلل  المؤةةللات الحبومية(لاةلليما سللر المنللااس الريايللة والبعيللدة عللن مرابللز المللدن وقللد 
قللل الربللاب إضللاسة لانخاللا  الرةللوم والضللراإب ةللاعد علللد ذلللم انخاللا  أةللعار ىللذه الةلليارات سللر مقابللل ةلليارات ن
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)الالابع الزراعلر  الماروضة علد تةجيل ىذه الةيارات ةوا  عند التةجيل أو الترةيم الةنول لاةليما ةليارات البيلم آب
وذلللللم بالمقارنللللة مللللع رةللللوم وضللللراإب وأةللللعار الةلللليارات الةللللياحية والباصللللات  الللللذل بقللللر موجللللودا حتللللد ستللللرة قريبللللة(

نورد الجدول التالر الذل يبين تالور أعلداد  ولمعرسة أبثر وةاإل نقل الرباب من أنواع الةيارات انتشاراً والمبروباصات. 
 2004-200المبروباصات والباصات سر مختلف محاسظات القار بين عامر و  الةيارات الةياحية

 ( تطور أعداد سيارات نقل الركاب.10جدول رقم )
 2001 2002 2003 2004 

 باص مكرو سياحية باص مكرو سياحية باص مكرو سياحية باص مكرو حيةسيا المحافظة
 1819 12538 124151 1771 12347 112400 1729 11894 98209 1756 11483 81035 دمشق
 433 4664 15531 440 4394 15596 509 4354 14157 373 4249 10958 حمص

 298 2614 3879 298 2634 3399 294 2523 2989 292 2326 2565 حماة
 78 3090 7522 75 3075 5888 109 3265 4960 76 3100 3864 طرطوس
 274 3514 13653 280 3422 11924 244 3315 10232 274 3163 7928 اللاذقية

 78 1608 1263 74 1613 1187 66 1603 1095 66 1542 993 ادلب
 1202 7044 49419 1282 7029 44884 1256 6878 39826 1213 6555 23827 حمب
 168 1432 2272 169 1453 2052 168 1440 1755 167 1394 1313 الرقة

 163 2040 3163 157 2023 2782 176 1974 2517 150 1799 2424 الحسكة
 58 1829 2413 57 1808 2198 64 1827 1998 77 1696 1793 دير الزور
 82 870 2340 82 817 2007 59 782 1712 67 739 1570 السويداء

 56 1489 1842 54 1461 1512 53 1426 1376 55 1416 1342 درعا
 33 467 191 28 532 301 31 521 209 30 512 272 القنيطرة
 4742 43199 227639 4767 42617 206130 4758 41802 181017 4605 39974 148884 المجموع

 .2005-2004-2003-2002المصدر : المجموعات الإحصاإية 
 

زيللادة أعللداد الةلليارات الةللياحية بشللبل ملاللت للنظللر خلللال الةللنوات الماضللية  10ل الجللدول رقللم نلاحللظ مللن خلللا
 .وذلم سر جميع المحاسظات وأيضا زيادة أعداد المبروباصات سر مقابل انخاا  أعداد الباصات

الوقلت للرابلب وياةر ىذا اممر لجو  امشخاص إلد وةيلة النقل الصغيرة والتر تمتاز بالةلرعة والمرونلة وتلوسير 
وانخاللا  الااقللة الإنتاجيلة الميللدورة سييللا بالمقارنللة مللع الباصللات الببيللرة التللر  إضلاسة لانخاللا  ثمنيللا )ةلليولة الاقتنللا (

تحتاج إلد وقت أاول ةوا  سر مربز الانالاس )خروجيا ببامل الااقة الاةلتيعابية( أو عللد الاريلس وذللم بلالرغم ملن 
 .ليل الازدحامتمتعيا بانخاا  أجور النقل وتق

سلر إشلباع حاجلة الانتقلال للدييم إللد الالبلات  ذين لا يملبلون ةليارات(لم لجلو  البثيلر ملن المةلاسرين )اللويؤبد ذ
وةيارات البيم آب.ويمبننا أن نلحلظ ىلذه الظلاىرة  الخاصة التر تقدميا الةيارات الةياحية أو المبروباصات )الةراسيس(

رابللز المحاسظللات وعلللد امخللص سللر اموقللات التللر يللنخا  سييللا الالللب علللد بشللبل ببيللر سللر المنللااس البعيللدة عللن م
 .بع  خاوا الةراسيس )مةا  وليلًا(

 بع  مؤشرات القااع العام سر نقل الرباب بالةيارات.
يتلللولد القالللاع العلللام بعللل  ميلللام النقلللل البلللرل للربلللاب وذللللم ملللن خللللال ثللللاث مؤةةلللات ىلللر البرنلللم والتةلللويس 

ملللدن وشلللربات النقلللل اللللداخلر سلللر دمشلللس وحملللص وحللللب واللاذقيلللة . واللاسلللت للنظلللر سلللر ىلللذه الةلللياحر للنقلللل بلللين ال
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المؤةةات امدا  المتواضع جدا بل والتراجع الببير سر امدا  باةتثنا  شربة النقل والتةويس الةياحر مما يعنر ضلعف 
 دور ىذا القااع سر تهمين خدمات نقل الرباب البرل الارقر .

  2004- 2000ين أدا  بل من شربتر النقل والتةويس الةياحر بين عامر يب ااتروالجدول 
 (11جدول رقم )

 النقل والتسويق السياحي الكرنك الشركة
 2004 2003 2002 2001 2000 2004 2003 2002 2001 2000 البيان

عللللللللللللللللللللللللللللللللللللللللدد 
 البولمانات 

80 80 70 60 55 59 58 60 60 60 

مجملللللللللللللللللللللللللللللوع 
 الرباب

497 525 494 491 471 79 259 189 219 566 

المةلللللللللللللللللللللللاسة  
 المقاوعللللللللللللللللللة

 بم1000

1010 1113 1007 1003 995 6209 5237 3186 4260 5548 

علدد اللرحلات 
 النظامية

11050 11150 10115 9315 890 2190 6475 4063 6048 27 

عللللللللللللللللللللللللللللللللللللدد  
الللللللللللللللللللللللرحلات 

 المؤجرة

550 650 350 800 550 4177 722 1079 1219 7282 

علللللدد الربلللللاب 
 البيلو مترل

124250 126290 124150 123750 122250 51803 125183 96832 106670 180649 

 .2005-2004-20022003-2001المصدر المجموعات الإحصاإية 
 

نلاحلظ ملن الجلدول الةلابس التراجلع الببيلر سلر أدا  شللربة البرنلم ةلوا  ملن ناحيلة علدد البولمانلات أو ملن ناحيللة 
بالنةبة لشربة النقل والتةويس الةياحر سبالرغم من التحةن البةيا سر أداإيا  مجموع الرباب أو المةاسات المقاوعة.أما

إلا أنيللا لا تللزال دون المةللتوو المالللوب , سلللو سرضللنا علللد ةللبيل المثللال أن بللل بولمللان مللن شللربة التةللويس الةللياحر 
 يمبنو القيام برحلة واحدة يوميا سإن عدد الرحلات الممبنة سر ىذه الشربة ةنويا= 

 رحلة ةنوياً  21600)عدد أيام الةنة(= 360دد البولمانات(*)ع60
 

( أن نلاحلظ أن علدد اللرحلات النظاميلة والملؤجرة سلر أل ملن امعلوام الةلابقة 11ويمبننا من خلال الجدول رقلم )
ة لم يصل إلد نصف ىذا الرقم بل وأبثر من ذلم إن مجموع الرحلات النظامية والمؤجرة خلال الةنوات الخملس الملذبور 

 رحلة وىذا الرقم لا يتجاوز ببثير الحد امدند من عدد الرحلات الممبنة سر ةنة واحدة.  23282قد بلغ سقا 
أما بالنةبة لشلربات النقلل اللداخلر ستعتبلر ىلذه الشلربات قلد ىرملت وشلاخت ويؤبلد ذللم مةلتوو الراحلة والرساىيلة 

نظلرا لقلدميا وحجميلا الببيلر اللذل يشلبل عقبلة أملام تلوسير  الذل تقدمو والحالة الانية الةيإة لمعظم الباصات المةلتخدمة
 بالةيارات.مزايا الةرعة سر الانتقال لاةيما سر أوقات الذروة نظرا لابتظاظ الشوارع والارقات 
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وقد اقتصر عمل ىذه الشربات علد بع  الخاوا التر احتبرتيا بالتنةيس مع إدارة المرور وعلد بع  العقلود 
 الحبومية.لمؤةةات الماروضة علد بع  ا
عللدد الباصللات المةللتخدمة مللن قبللل ىللذه الشللربات حيللث يمبللن أن يعاينللا الاللارس بللين عللدد  ااتللرويبللين الجللدول 

 الباصات الإجمالر وعدد الباصات الجاىزة سبرة ولو بةياة عن حالة ىذه الشربات.
 

 (12جدول رقم )
 اللاذقية حمص حمب دمشق الشركة

 2004 2003 2004 2003 2004 2003 2004 2003 العام
 112 117 110 110 320 320 744 743 العدد الموجود 

 101 101 83 89 145 171 428 515 عدد الباصات الجاهزة
 11 16 27 21 175 149 316 228 عدد الباصات المعطمة
 2005-2004المصدر : المجموعة الإحصاإية للعام 

 
 :القطارات -ب

تللو لنقللل البضللاإع والربللاب ببميللات وأعللداد ببيللرة بانتظللام ودون انقاللاع سللر مختلللف يتميللز النقللل بالقاللارات بملا م
الظروف المناخية إضاسة لتمتعو باممان والوسر سر اةتيلام الوقلود والااقلة مقارنلة بالوةلاإل امخلرو وانخالا  تبلاليف 

[.وتوجللد بعلل  الةلللبيات علللد 10بم/ةللا(] 500النقللل الماديللة والزمنيللة )وجللود قاللارات تةللير بةللرعات ببيللرة أبثللر مللن 
تبلاليف صليانة الةلبم الحديديلة والمنشلتت وامبنيلة -القاارات التر أىميلا ارتالاع التبلاليف الثابتلة )رواتلب وأجلور العملال

إضاسة للتباليف الببيرة اللازمة لإنشا  الةبم الحديدية وأيضا ضعف مرونة القاارات بالنةبة للةليارات مملا  الضرورية(
[ وبالنةللبة لنقللل الربللاب تللهتر أىميللة 4القاللارات اقتصللاديا للمةللاسات الاويلللة وللحمللولات واموزان الببيللرة ]يجعللل النقللل ب

 اعللام...(-النقللل بالقاللارات وخاصللة للمةللاسات الاويلللة مللن خلللال مللا يمبللن أن تللوسره مللن راحللة وخللدمات ملحقللة )نللوم
عللددة مللن الخدمللة بمللا يتناةللب وقللدرة المةللاسرين علللد إضللاسة لإمبانيللة نقللل أعللداد ببيللرة مللن  الربللاب وتللوسير مةللتويات مت

الاختناس المرورل سر البثير من الملدن و  النقل بالقاارات أيضا مةاىمة سعالة سر حل أزمات الازدحام أةيمالإنااس.وقد 
ة التلر أجريلت الترام واللذين لم تشيدىما ةورية بالرغم من الدراةات البثيلر و  والعواصم العالمية بما سر حالة مترو امنااس

مبانية الاةتاادة من مزاياه لاةيما سر مدينة دمشس.  ليذا النوع من النقل الداخلر واع
وقد تعرضت القاارات لمناسةة شلديدة ملن وةلاإل نقلل الربلاب امخلرو لاةليما الةليارات والالاإرات وقلد أدت ىلذه 

يعاينا بع  الحقاإس  ااترالبرل . والجدول المناسةة إلد تراجع ببير سر دور القاارات سر تهمين خدمات نقل الرباب 
 .عن نقل الرباب بالقاارات سر ةورية

 
 

 (13جدول رقم )
 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 البيان

عللللللللللللللللللللللللدد 
 القاارات

226 226 226 197 197 208 276 281 273 
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عربلللللللللللللات 
ربللللللللللللللللللاب 

 وأمتعة

527 563 540 540 540 483 540 539 539 

عللللللللللللللللللللللللدد 
 بللللللللللللابالر 

 )باملف(

1689 1132 904 848 859 1261 1429 1922 2303 

عللللللللللللللللللللللللدد 
الربللللللللللللاب 
البيلللللللللللللللللللو 

 مترل

453886 294126 181575 187138 196461 306929 384321 525357 691916 

 .2005-2001-1999المصدر: المجموعات الإحصاإية 
 

 بملا يمبننلا أيضلاً  2004-1998حيث يلاحظ من الجدول الةابس الثبات سر عدد عربات نقل الرباب بين علامر 
وتراسلللس الزيلللادة  2000-1996أن نلاحلللظ التراجلللع الببيلللر سلللر أعلللداد الربلللاب المنقلللولين بواةلللاة القالللارات بلللين علللامر 

وبلذلم زيلادة علدد الربلاب  2004وحتلد العلام  2001ملن علام  اً التدريجية سر أعداد الرباب مع زيادة عدد القاارات بد 
 البيلومترل .

ابةلللللل نجلللللد أن قيملللللة معاملللللل لاقلللللة الارتبلللللاا بلللللين القلللللاارات وعلللللدد الربلللللاب باةلللللتخدام برنلللللامل وللللللدو دراةلللللة ع
مما يعنر وجود علاقة بين عدد الرباب المنقولين بالقاارات وعلدد القلاارات أملا قيملة معاملل الارتبلاا  0.789=الارتباا

وعلدد العربلات وىلذا ياةلر أن الزيلادة  أل لا يوجد ارتباا بين عدد الرباب -0.05459بين عدد العربات وعدد الرباب =
يجاد مرونلة أبثلر سلر نقلل الربلاب بالقالارات وذللم بلالرغم  سر عدد القاارات قد أدت إلد إيجاد سرص رحلات إضاسية واع

 من الثبات سر أاوال الخاوا الحديدية وعربات نقل الرباب .
 

 :المنقول -4
الللذين يالبللون خللدمات النقللل بغيللة الانتقللال مللن مبللان  امشللخاص )حالللة نقللل الربللاب البللرل( وىللو سللر الحالللة ىللذه

أن و سبريلللة أو عةلللبرية.....اللا علملللا اخلللر لإشلللباع حاجلللة معينلللة للللدييم قلللد تبلللون اقتصلللادية أو ةياةلللة أو اجتماعيلللة أ
معظللم الدارةللين للنقللل لا ينظللرون إلللد نقللل الربللاب علللد أنللو سقللا وةلليلة لنقللل النللاس مللن مبللان إلللد آخللر بللل يعتبرونللو 

 [ 6ة أةاةية لإحداث التنمية الاقتصادية والاجتماعية وىو سر ناس الوقت وةيلة لربا الشعوب ببعضيا البع ]وةيل
ومن الصعب جداً الحصول علد أرقام دقيقة عن عدد امشخاص اللذين ينتقللون ضلمن إالار البللد الواحلد خاصلة 

 .بعد ظيور البعد الزمنر للمبان باضل تاور وتقدم وةاإل نقل الرباب
 العلاقة بين النقل بالسكك الحديدية وبالسيارات:

يتميللز العصللر الحللالر بللالتاوس النةللبر للنقللل بالةلليارات علللد مجللالات النقللل امخللرو لمللا تتمتللع بللو مللن خصللاإص 
مبانيلللة تلللوسير الشلللروا المناةلللبة للمنقلللول  ومزايلللا المرونلللة واقتصلللادية التشلللغيل لاةللليما للمةلللاسات القصللليرة والمتوةلللاة واع

مبانيللة وصللوليا إلللد بللل مبللان تقريبللاً مللع الميللزة امىللم سللر ىللذا الةللياس وىللر تبامليللا مللع وةللاإل النقللل امخللرو حتللد  واع
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يصللال المنقللول خاصللة وان التاللورات الاقتصللادية والاجتماعيللة  أصللبحت ضللرورة حتميللة لإتمللام معظللم عمليللات النقللل واع
تةلببت بلو سلر  واقلع بعلد مرابلز المالارات والملوان  الحديثة والتوةلعات العمرانيلة وتالور وةلاإل النقلل والازدحلام اللذل 

أيضاً سر زيادة الاعتماد علد  أةيمومحاات الةبم الحديدية عن البثير من مرابز التجمعات البشرية والاقتصادية مما 
 خاصة للمةاسات البعيدة والحمولات الببيرة.الةبم الحديدية من مزايا نقلية  الةيارة ويناق  ذلم ما تقدمو 

 لتالر وسر إاار العلاقة الجدلية للنقل بين الةيارات والقاارات يمبن أن نلحظ ما يلر:وبا
 التكامل في إطار النقل متعدد الوسائط: -1

حيللث يمبللن تحقيللس الاةللتغلال اممثللل للإمبانيللات والااقللات النقليللة المتاحللة سللر إاللار تبامللل عمليللات النقللل مللن 
ا وةللاإل النقلل المتلوسرة وتلاسلر مللا أمبلن ملن الةللبيات بغيللة تعظليم منلاسع النقللل البلاب إللد البلاب والإسللادة ملن جميلع مزايل

وتخاي  ما أمبن من تبالياو حيث يمبن اةتخدام الةبم الحديدية سر نقل الرباب والمواد للمةلاسات البعيلدة والحملولات 
اةتخدام الةيارة لإتملام عمليلة النقلل قبلل  الاةتاادة من المزايا التر تتمتع بيا الةبم الحديدية سر ىذا الإاار معو الببيرة 

وبعد محاتر انالاس القاار ووصولو. مع امخذ بعين الاعتبار تباليف تحميل وتاريغ المواد وأمتعلة المةلاسرين وتهثيرىلا 
عللللد البعلللد الزمنلللر للرحللللة وأيضلللاً تلللوسر التجييلللزات اللازملللة والمةلللاعدة سلللر تةلللييل وتةلللريع ىلللذه العمليلللات ملللع امخلللذ 

تبللار إمبانيللة اةللتخدام الةللبم الحديديللة لنقللل الةلليارات أو الحاويللات المتاللورة بحمولتيللا علللد عربللات مخصصللة أو بالاع
حملللل بعللل  عربلللات القالللارات عللللد مجلللرورات ببيلللرة تلللربا إللللد جلللرار ضلللخم يتجلللو بيلللا عللللد الاريلللس البلللرل صلللوب 

الشلحن والتاريلغ وتبلاليف نقلل الةليارات أو  [ وذلم سلر ضلو  المااضللة بلين التبلاليف الماديلة والزمنيلة لعمليلات7وجيتيا]
عربات القاار ببامل حمولتيا بين محاتلر الاناللاس والوصلول وأيضلاً مقلدار الااإلدة أو العاإلد لبللا الخيلارين ملع امخلذ 

 بالاعتبار إمبانية التبامل مع وةاإل النقل امخرو.
 المنافسة الحادة بين السيارات والقطارات: -2

ةلليارة والتاللورات الةللريعة والمتلاحقللة سللر شللبليا وخصاإصلليا الانيللة والتقنيللة والنقليللة ورخللص نللتل عللن اختللراع ال
مبانيللة ربللا مختلللف الاللرس والمةللارات ضللمن حللدود  تباليايللا وتبللاليف إنشللا  المةللارات والاللرس الخاصللة بيللا وةلليولة واع

لغيار وةليولة تلوسير وتلهمين العماللة الدولة الواحدة أو بين عدة دول مع رخص عمليات الصيانة والإصلاح وتوسر قاع ا
المدرية والمتخصصة سلر القيلادة والإصللاح مقارنلة ملع وةلاإل النقلل امخلرو لاةليما القالارات بلل ذللم أدو إللد تميزىلا 
وانارادىا شبو البامل بعمليات النقل البرل لاةيما للمةاسات والحمولات الصغيرة والمتوةاة عللد حةلاب تراجلع الاعتملاد 

 ارات سللر النقللل باةللتثنا  بعلل  الحللالات مللن الحمللولات الببيللرة والثقيلللة جللداً خاصللة مللن ناحيللة المللواد اموليللةعلللد القالل
 الخام والتر يبون نقليا بواةاة القاارات أبثر اقتصادية.و 

وقللد زادت مناسةللة الةلليارات للقاللارات حتللد بالنةللبة للنقللل للمةللاسات الاويلللة عبللر حللدود الللدول حيللث يوجللد سللر 
عدم القلدرة عللد إتملام الرحللة دون إعلادة التاريلغ و حيان اختلاسات سر مقاييس الةبم الحديدية )بما ورد ةابقاً( معظم ام
زيللادة سللر ىللدر الوقللت والتبللاليف اممللر الللذل قللد يجعللل اةللتخدام الةلليارات أةلليل وأةللرع وأبثللر جللدوو إلا أن و والشللحن 

ا تبدس ةيارات النقل الخاص والعام سر المةلارات والالرس ضلمن مشبلة ازدحام المدن والاختناقات المرورية التر أحدثي
المدينة وملا ينلتل علن ذللم ملن مشلابل دعلمف الموقلف التناسةلر للةلبم الحديديلة خاصلة بعلد ظيلور متلرو امنالاس وةلبم 

 مدن العالم.ماً سر حل البثير من أزمات المرور ومشابل النقل الداخلر للرباب سر العديد من يمالترام التر لعبت دوراً 
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إلا أن تبلاليف إنشلا  شلبباتيا وتةلييرىا وحاجتيللا إللد الةليارة سلر معظلم امحيللان بوةليلة مبمللة جعلل ملن توةلليع 
الاللرس والمةللارات وحاللر امناللاس ومللد الجةللور لتةللييل حربللة الةلليارات الخاصللة وحللاسلات النقللل العللام وزيللادة مرونتيللا 

 ثر جدوو وأيةر منالًا.والاعتماد علييا سر النقل الداخلر بديلًا أب
 

 دراسة العلاقة بين مكونات )عناصر( عممية نقل الركاب البري
اللللذل يتضلللمن تالللور جميلللع  ااتلللرلدراةلللة العلاقلللة بلللين تالللور مبونلللات عمليلللة نقلللل الربلللاب البلللرل نلللورد الجلللدول 

 .2004-1996مبونات عملية نقل الرباب البرل سر ةورية بين عامر 
 (  14جدول رقم )

 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
 17793 17550 17130 16720 16320 15473 15066 14670 14285 عدد السكان بالألف

أطللللللللللللوال الطللللللللللللرق 
 كم -البرية

40499 41451 41792 43381 44575 45860 46697 47414 48767 

أطللللللللللللوال السللللللللللللكك 
 كم -الحديدية 

2761 2767 2786 2790 2796 2798 2798 2803 2833 

إجملللللللللللللالي علللللللللللللدد 
 السيارات

632606 653299 670538 709116 746520 778705 959431 880176 938334 

إجملالي علدد سليارات 
 نقل الركاب

173562 175913 179043 180660 181747 188397 222478 248317 275580 

علللللللللللدد السللللللللللليارات 
 السياحية

139592 138460 138900 138574 138823 143818 175918 200933 227639 

 43199 42617 41802 39974 38167 39922 34996 32618 28771 عدد المكروباصات

 4742 4767 4758 4605 4757 5164 5147 4835 5199 عدد الباصات

 273 281 276 208 197 197 197 226 226 عدد القاطرات

 539 539 540 483 540 540 540 563 527 عربات نقل الركاب

 .2005وحتد  1996جموعات الإحصاإية المصدر : الم
 

 وبدراةة علاقة الارتباا بين مختلف تلم العناصر باةتخدام العلاقة التالية 
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 حيث :
Rxy   : معامل الارتباا بين قيم المتحولينX  وY. 

i  قيم المتحول :x  والمتحولy  .خلال ةنوات الدراةة 
nةنوات( .  9ةة ): عدد ةنوات الدرا 

عن تالور أعلداد الةلبان خللال  x( سعندما يعبر المتحول 14من خلال الجدول رقم ) yو xونهخذ قيم المتحولين 
وذلللم لحةللاب معامللل الارتبللاا بللين  ياناةلليعبللر عللن قلليم أاللوال الاللرس البريللة خلللال الاتللرة  yستلرة الدراةللة سللإن المتحللول 

 ل العلاقة الةابقة. عدد الةبان وأاوال الارس البرية من خلا
قيم أاوال الةبم الحديدة لحةلاب معاملل الارتبلاا بلين علدد الةلبان. وأالوال الالرس البريلة  yثم نعار المتحول 

( 14جميللع مبونللات العمليللة النقليللة الللواردة سللر الجللدول رقللم ) yثللم إجمللالر عللدد الةلليارات وىبللذا حتللد يةللتوسر المتحللول 
 باةتثنا  )عدد الةبان(. 

يعبلر علن قليم إجمللالر  yيعبلر علن أالوال الالرس البريلة )خللال ةلنوات الدراةلة( والمتحلول  xالمتحلول جعلل بثلم 
جمللالر عللدد  عللدد الةلليارات وباةللتخدام العلاقللة الةللابقة أيضللاً نحصللل علللد معامللل الارتبللاا بللين أاللوال الاللرس البريللة واع

( وذلم باةتثنا  عدد الةبان 14دة سر الجدول رقم قيم باقر عناصر العملية النقلية )الوار  yالةيارات ثم نعار المتحول 
جميللع العناصللر المللذبورة لنحصللل سللر بللل مللرة علللد معامللل  yوأاللوال الاللرس البريللة... وىبللذا حتللد يةللتوسر المتحللول 

 الارتباا بين أاوال الارس البرية وأحد العناصر الةابقة الذبر. 
( علللد ناللس 14اصللر الللواردة سللر الجللدول رقللم )حتللد يغاللر بللل منيمللا جميللع العن yو xونةللتمر سللر تغيللر قلليم 

 المنوال الةابس. 
وبغيللة تةللييل العمليللات الةللابقة واختصللارىا وتوخيللاً للدقللة يمبننللا بواةللاة الحاةللب االللر واةللتخدام برنللامل معللالل 

م تةلييلًا ( وذلل15البيانات )إبةل( سر حةاب معاملات الارتباا الةابقة ومن ثم ترتيبيا سر الجدول التالر )جلدول رقلم 
( عللن معامللل الارتبللاا بللين عللدد 15( سللر الجللدول )A,2لإجللرا  المقارنللات المالوبللة. سعلللد ةللبيل المثللال تعبللر الخليللة )

( تعبر عن معامل الارتباا بين الةبم الحديديلة C,5والخلية ) 0.994الةبان والارس البرية حيث قيمة معامل الارتباا 
 وةيارات نقل الرباب. 

تاللورات مختلللف عناصللر عمليللة نقللل الربللاب و  أن العلاقللة بللين تاللور أعللداد الةللبان 15رقللم  نلاحللظ مللن الجللدول
 0.994البرل الارقر قوية جدا باةتثنا  أعداد الباصات سمعامل الارتباا بين تاور أعداد الةبان وأاوال الارس البرية 

وملللع 0.807الةللليارات الةلللياحية  وملللع 0.852وملللع ةللليارات نقلللل الربلللاب  0.973ويلللين أعلللداد الةلللبان وعلللدد الةللليارات 
تللدل عللد أن الةياةللة الحبوميللة سيملا يتعلللس بالعناصللر الةلابقة تتناةللب مللع  ىللذه العلاقلات القويللةو  0.928المبروباصلات

زيلادة علدد الةلبان أملا سيملا يتعللس بالباصلات سلإن قيملة معاملل الارتبلاا الةلالبة تلدل عللد أن العلاقلة عبةلية بلين زيللادة 
الربلوب ضلعيف جلدا و  دة عدد الةبان مما يعنر أن دور الباصات سر تلبية حاجات الةبان سر النقلعدد الباصات وزيا

عللد و  ويؤبد ذلم تناقص أعداد الباصات واقتصار خدماتيا سر أغلب امحيان علد نقل الربلاب بلين مرابلز المحاسظلات
تقلدىا سلر معظلم امحيلان بعل  شلربات بع  الخاوا البعيدة ضمن شلروا معينلة ملن الراحلة والرساىيلة والتنظليم التلر 

نقللل الربللاب البللرل الخاصللة ممللا يعبللس أيضللا ضللعف الاعتمللاد علللد الباصللات بوةلليلة نقللل شللعبر وىللذا مللا أشللرنا إليللو 
ةللابقا.أما بالنةللبة للنقللل الةللببر سبللالرغم مللن وجللود علاقللة قويللة بللين عللدد الةللبان وشللببة الةللبم الحديديللة حيللث معامللل 
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مع  -0.214والعلاقة الةالبة  0.65إلا أن العلاقة الضعياة بين أعداد القاارات وأعداد الةبان  0.905الارتباا بينيما 
 عربات نقل الرباب دليل علد ضعف دور النقل الةببر سر تلبية حاجات الةبان سر النقل.

 
 (15جدول  رقم )

  1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

 
طرق  السكان 

 برية
سكك 
 حديدية

إجمالي 
 السيارات

نقل 
 الركاب

سيارات 
 سياحية

عربات  قاطرات باصات مكروباصات
 ركاب

A 0.213 0.561 -0.74 0.928 0.807 0.852 0.937 0.906 0.994 - السكان- 

B  الطلللللللللللللللللللرق
 -0.207 0.666 -0.729 0.929 0.833 0.874 0.942 0.920 - - البرية

C  السللللللللللللللللللللكك
 الحديدية

- - - 0.822 0.834 0.796 0.89 0.558- 0.468 0.151- 

D  إجملللللللللللللللللالي
 السيارات

- - - - 0.875 0.841 0.86 0.641- 0.797 0.069- 

E 0.073 0.853 -0.483 0.735 0.996 - - - - - نقل الركاب 
F 0.104 0.866 -0.439 0.676 - - - - - - سياحية 
G 0.149 0.48 -0.6 - - - - - - - مكروباص- 
H 0.29 -0.417 - - - - - - - - باص 
I 0.191  - - - - - - - - قاطرات 

G عربات ركاب - - - - - - - -  - 
 المصدر من إعداد الباحث.

 
أما بالنةبة للمةارات سنلاحظ وجود علاقة ارتباا قوية بين أاوال الالرس البريلة ومختللف عناصلر عمليلة الربلاب 

وملع المبروباصللات  0.833لةلياحية وملع الةليارات ا 0.942الارقلر سقيملة معاملل الارتبلاا بينيلا وبلين أعللداد الةليارات 
إضاسة للعلاقة القوية مع أعلداد الةلبان والتلر أشلرنا إلييلا ةلابقا مملا يلدل أيضلا عللد أن ةياةلة الحبوملة اتجلاه  0.929

الالرس البريللة تتناةللب مللع تاللور بقيللة عناصللر النقللل الارقللر باةللتثنا  الباصللات والتللر يهخللذ معامللل الارتبللاا بينيللا وبللين 
 قيمة ةالبة .الارس البرية 

أعداد القاارات و  أما بالنةبة للةبم الحديدية سنلاحظ وجود علاقة ارتباا ضعياة جدا بين أاوال الةبم الحديدية
وىللذا مللا يؤبللده عللدم وجللود تاللورات تللذبر علللد قاللاع النقللل  -0.151وانعللدام العلاقللة مللع عربللات نقللل الربللاب  0.468

عللد ضلعف الاىتملام الحبلومر بيلذا القالاع وتراجلع دوره سلر تلهمين  الةببر خللال الةلنوات الماضلية ويلدل ذللم أيضلا
 .خدمات نقل الرباب البرل

جملالر  وبالنةبة للعلاقة بين وةاإل النقل الارقر نلاحلظ وجلود علاقلة ارتبلاا متينلة بلين إجملالر علدد الةليارات واع
 0.86بللين المبروباصللات و  0.841 الةلليارات الةللياحيةو  وبللين إجمللالر عللدد الةلليارات 0.875عللدد ةلليارات نقللل الربللاب 

وىلذا  -0.641ةليارات نقلل الربلاب باةلتثنا  الباصلات و  اممر الذل يدل علد وجلود تناةلب بلين إجملالر علدد الةليارات
بينيلا وبلين الةليارات الةلياحية  ( وبالنةبة لةليارات نقلل الربلاب توجلد علاقلة ارتبلاا متينلة جلداً 14ما يؤبده الجدول رقم )

وىللذا يؤبللد الاتجلاه العللام الللذل أشللرنا  -0.483وةللالبة مللع الباصلات  0.735عقولللة مللع المبروباصلات وعلاقلة م 0.996
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 سر اعتماد النقلل البلرل للربلاب سلر ةلورية عللد الةليارات الةلياحية والباصلات بشلبل شلبو باملل وتوجلد أيضلاً  إليو ةابقاً 
علاقة ةلبية  وأيضاً  -0.439البة مع الباصات وة 0.676علاقة ارتباا ضعياة بين الةيارات الةياحية والمبروباصات 

 بين الباصات والمبروباصات.
 

 السككي:النقل و  دراسة علاقة الارتباط بين النقل الطرقي
بللين أاللوال الةللبم الحديديللة وأاللوال الاللرس البريللة  وجللود علاقللة ارتبللاا قويللة جللداً  15نلاحللظ مللن الجللدول رقللم 

امرقللام و  توجللد علاقللة ارتبللاا قويللة بللين أاللوال الةللبم الحديديللة وأيضللاً  ,يةتعبللس التناةللب الجيللد بينيمللا سللر ةللور  0.920
و مللع ةلليارات نقللل الربللاب 0.822التللر تللدل علللد تاللور أعللداد الةلليارات باةللتثنا  الباصللات)مع إجمللالر عللدد الةلليارات 

 لةلبم الحديديلة( مما يعنر وجود تناةب مقبلول بلين ا0.89مع المبروباصات و  0.822مع الةيارات الةياحية و  0.834
وذلللم بعبللس العلاقللة الةللالبة مللع  -الةلليارات الةللياحية والمبروباصللات–أعللداد الةلليارات المةللتخدمة سللر نقللل الربللاب و 

 .  -0.558الباصات 
جملالر ةليارات نقلل الربلاب  0.797توجد علاقة قوية بين القاارات وبين بل من إجمالر عدد الةليارات  وأيضاً  واع

 0.480ومللللع المبروباصلللللات  0.666وعلاقللللة ضلللللعياة مللللع أالللللوال الاللللرس البريلللللة 0.865 الةلللليارات الةلللللياحيةو  0852
 ومعدومة مع الباصات .

أما عربات نقل الرباب سلا توجد أل علاقة ارتباا بينيا وبين أل من المؤشرات المتعلقة بالنقلل الارقلر بملا يبلدو 
 . 15سر الجدول رقم 

ةللورية ضللعياة جللدا والتبامللل بينيللا سللر إاللار نقللل الربللاب متعللدد النقللل الةللببر سللر و  سالعلاقللة بللين النقللل الارقللر
يمبلن إرجلاع و  صيغة العلاقة بينيما ىر علاقة مناسةة شديدة الغلبلة سييلا لوةلاإل النقلل الارقلرو  الوةاإا أيضا ضعيف

ويللة سلر ذلم لعدة أةلباب أىميلا علدم الاىتملام البلاسر ملن قبلل الحبوملة بالنقلل الةلببر للربلاب وعلدم وجلود مةلاسات ا
–ن أاللول خللا حديللدل سللر ةللورية ىللو خللا اللاذقيللة إةللورية مغاللاة بالةللبم الحديديللة تظيللر مزايللا النقللل الةللببر )إذ 

 بم(. 407دمشس -حمص-بم ويهتر بعده خا عبارل 1041القامشلر   -حلب
 
   :النتلائج
سلرد سلر المجتملع  ويملس بشلبل مباشلر ويلومر حيلاة بلل وميلمإن قااع النقل البرل للرباب ىلو قالاع حيلول  -1

 لذلم يجب توجيو المزيد من العناية والاىتمام إليو.
اللذل يقتصلر اةلتثماره سلر ةلورية عللد لاتلرة الماضلية عللد القالاع الخلاص تربز النمو سر قااع النقل سلر ا -2

وقلد تربلزت (مملا أدو إللد زيلادة الاةلتثمار سلر مجلال نقلل الربلاب البلرل بالةليارات  1النقل الارقر )مخالا بيلانر رقلم 
الةلراسيس ومعظلم ىلذه  معظم الزيادة الاةتثمارية سر نقل الرباب البلرل عللد الةليارات الةلياحية والمبروباصلات وتحديلداً 

 المبادرات الاةتثمارية ىر مبادرات سردية تحتاج إلد البثير من التنظيم.
عملال -معلاونين-البلرل )ةلاإقينمعظم العاملين سر قااع النقل ىم من الذبور لاةيما سر مجال نقل الربلاب  -3

 صيانة( وأغلبيم من ذول التعليم المنخا  مما يؤثر بشبل ةلبر علد تنمية وتاوير وتنظيم مينة نقل الرباب.
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لا تللزال الاللرس البريللة سللر ةللورية أقللل مللن المةللتوو المالللوب بالمقارنللة مللع بعلل  الللدول العربيللة وامجنبيللة  -4
من الزيادات المعقولة سر أاوال الالرس البريلة ملع ملاحظلة علدم وجلود عداللة سلر  المتقدمة قر ىذا المجال وذلم بالرغم

 عدد ةبانيا.و  توزيع ىذه الارس علد المحاسظات بشبل يتناةب مع مةاحتيا
بالمقارنلة ملع نملو  جلداً  لا يوجد تاور يذبر علد الةبم الحديدية خلال الةنوات الماضية ويعتبر نموىا بايإلاً -5

قتصللر الةللبم الحديديللة سللر ةللورية علللد بعلل  الخاللوا دون تللوسر أل تغايللة لعمليللات النقللل الللداخلر الاللرس البريللة .وت
 ضمن المدن.

ةللرعة الاتجللاه العللام سللر الالللب علللد خللدمات نقللل الربللاب البللرل نحللو الةلليارات الصللغيرة لمللا تمتللاز بللو مللن -6
إلد الباب وسر الوقت الماللوب ملع ملاحظلة  خاصة الةيارات الةياحية التر تمتاز بتقديم خدمة النقل من البابومرونة 

 التراجع الببير سر دور الباصات سر تقديم خدمات نقل الرباب
المؤةةلة -يخضع تنظيم نقل الرباب البرل سر ةلورية إللد جيلات متعددة)المؤةةلة العاملة للخالوا الحديديلة -7

-وزارة التملللوين -املللة للمواصللللات الارقيلللةالمؤةةلللة الع-وزارة الداخليلللة-وزارة النقلللل-العاملللة للخلللا الحديلللدل الحجلللازل
 المحاسظة....(مما يعيس اتخاذ القرارات الاةتراتيجية سر ىذا المجال .

 
 :المقترحات

دارة قاللاع النقللل البللرل  -1 إيجللاد إدارة موحللدة ومةللتقلة تبللون مرتباللة بللوزير النقللل وتبللون مةللؤولة عللن تنظلليم واع
 العام والخاص.للرباب بشقيو الةببر والارقر وعلد الصعيدين 

ضرورة تاعيل دور القااع العام سر النقل الارقر وذلم بتهمين ةيارات نقل حديثة تتناةلب ملع نوعيلة الاللب  -2
 علد ىذه الخدمات.

تاعيلللل دور الةلللبم الحديديلللة سلللر تقلللديم خلللدمات نقلللل الربلللاب وذللللم علللن اريلللس ملللد شلللببات جديلللدة وتحةلللين  -3
تن عربلات نقلل الربلاب وتخالي  امجلور وزيلادة علدد اللرحلات بملا يقللل ملن مةتوو الخدمات والرساىيلة المقدملة عللد مل

تباع أةاليب حديثة سر تةويس خدمات القاارات بيدف تحةين وضلعيا التناسةلر  زمن الانتظار سر محاات الانالاس واع
 .والاةتاادة من مزاياىا لاةيما سر تخايف العب  عن الارس البرية ومحاولة إشرام القااع الخاص بيا

العمللل علللد الاةللتاادة مللن مزايللا الةللبم الحديديللة سللر النقللل الللداخلر وذلللم بإنشللا  شللببات متللرو امناللاس سللر  -4
 المحاسظات البثيرة الازدحام بدمشس وحلب.

زيلللادة الاىتملللام بلللالارس البريلللة وتحقيلللس عداللللة أبثلللر سلللر توزيعيلللا عللللد المحاسظلللات بملللا يتناةلللب ملللع البثاسلللة -5
 سظة.الةبانية ومةاحة المحا

لاةلتباقية عللد الالرس البريلة والعملل عللد الاةلتاادة ملن الخبلرات نة المةلتمرة اللازملة واإجرا  عمليات الصليا -6
 المحلية والدولية سر إدخال التعديلات والتحةينات المةتمرة بما يزيد من اممان والةلامة الارقية.

 قاسر وأخلاقر معلين بالإضلاسة لشلروا الخبلرةوضع شروا خاصة لمينة نقل الرباب البرل بالتمتع بمةتوو ث -7
 الميارة التر قد تضمنيا شيادة الةياقة العامة.و 
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