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 ممخّص  
من  حركة المشاةيزات الخاصة بالتجي واقعو  ،المشاة في شوارع المدن السوريةىدف البحث دراسة واقع حركة      

ول والوص ،بغرض الكشف عن العيوب الموجودة خدمات المقدمة لممشاةبالإضافة إلى تقييم أداء ىذه ال ،أرصفة ومعابر
 .الحمول المطموبةإلى 
حيث تم  ،كونيا تتمتع بكثافة مرورية عالية لمدراسةتم تحديد شارع المغرب العربي في مدينة اللاذقية كمنطقة      

 ،(الجنس)العمر، وتقسيميم لفئات حسب  ،نياريةالذروة الد المشاة في ساعة لمعرفة عدتقسيم المنطقة إلى قطاعات 
إضافةً  ،حيث استخدمت الدراسة أسموب المسح الميدانيمن كل قطاع، كل فئة  حركة المشاة فيوقياس سرعة وزمن 

، وذلك لتقييم مستوى الخاصة بالشوارع الحضرية HCM2010(Highway Capacity Manual)منيجية إلى تطبيق 
 .أداء خدمة المشاة

قبل  ة منوجود إشغالات عديدة عمى الأرصف لمنطقة الدراسة خلال أشير عديدة، بينت نتائج المسح الميداني     
 وغيرىا مع خمل في بناء الرصيف، كما أن زراعة أشجار غير مناسبة الة،إضافة إلى العربات الجو  المحال التجارية،
ووجود حفر مختمفة نتيجة أعمال الياتف وغيرىا أثرت سمباً عمى الأرصفة،  ،وطريقة التوزع الجذريمن حيث النوع، 

 وحركة المشاة وسرعتيم.
لرصف بعين الاعتبار التصميم الجيد لم يأخذ  HCM2010أن تقييم حركة المشاة باستخدام  كما أظيرت الدراسة     

 .المساحة المخصصة ليمجنسيم، و  محددة منيا عمر المشاة، معايير ىبل اعتمد عم ،الرصيف
 

 زمن تأخير المشاة. مستوى الخدمة، الشوارع الحضرية، الأرصفة، الكممات المفتاحية:
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  ABSTRACT    
     The aim of the research study the reality of pedestrian traffic in the streets of Syrian 

cities, and their own processing of the piers and, in addition to evaluating the performance 

of these fittings for the purpose of detection of the existing defects, and reach optimum 

functioning of the not. 

     Identified street of the Maghreb in the city of Latakia as a study enjoy being the density 

of traffic is high, where the territory was divided into sectors to know the number of 

pedestrians in the peak hour day and bring them to the categories as (age, gender) and 

measure the speed and time of movement of the pedestrian in each category of each sector, 

where the use of survey method the field survey in addition to the application of the 

methodology HCM2010 own the streets of the urban and to assess the level of performance 

of the service problem. 

     The results of the field survey for the study area during several months, the presence of 

occupancies, many on the pavements by the shops, adding to the Rovers, and the other 

with a defect in the construction of the pier, and that the planting of trees is appropriate in 

terms of type and manner of expansion of the root, and having a hole different as a result 

of phone and other negatively impacted on the sidewalks, and pedestrian traffic and their 

speed. 

        The study also showed that the assessment of the pedestrian traffic using the 

HCM2010 did not take into account the good design the paving of sidewalk, but relied on 

specific criteria including the age, the gender, the space allocated to them. 

 

Keywords: Level of service, Urban streets, Sidewalks, pedestrian delay. 
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 مقدمة:

من العناصر اليامة في شبكة الطرق ضمن المدن لما تقدمو من  ،تعد المرافق الخاصة بالمشاة من أرصفة ومعابر     
وبالتالي  ،واختناقات في نظام المرور ،وتنظيميا بالشكل الأمثل لمنع حدوث تصادمات ،خدمات ليم بتسييل الحركة

، HCM2010منع حدوث أي خمل أو ضرر في ىذه الأنظمة، ولتقييم أداء خدمة المشاة استخدم الباحثون منيج  
تقسيم مستويات الخدمة في  يتم حيث ،[1]جودة الخدمة والذي يعتمد التصنيف الكمي لقياس الأداء وبالتالي

HCM2010  منA  ًحتى  الأفضل نزولاF سرعة حركة المشاة، زمن تأخير ) ،الأسوأ وفق عدة معايير ىندسية ومرورية
تمعب كل فئة و ، [1] والجنس ،فئات حسب العمرتقسيم المشاة لعدة ، و (وسطي المساحة المخصصة لممشاة المشاة،

 عمرية دوراً مؤثراً في حركتيم من حيث السرعة وأزمنة التأخير.
وعدم وجود تخطيط  الخدمية،و  ،والصناعية ،والأعمال التجارية ،وزيادة أعداد السكان ،تطور المدن وازدىارىان إ     

بشكل  حركة المشاةو  ،عامحركة المرور بشكل  أثر عمى ،الحاصل نتيجة الكثافة السكانية لتلافي آثار الازدحاممستقبمي 
وتطويرىا لتحقيق  ،إيجاد طرق ووسائل لتقييم مرافق المشاة أتت أىمية القيام بيذه الدراسة من أجلىنا من و  ،خاص

 الوظيفة المرجوة منيا.
 

 أىمية البحث وأىدافو: 
 ىدف البحث:

المساحة  أداء حركة المشاة من سرعة الحركة، أزمنة التأخير،ييدف البحث إلى تحديد المعايير الخاصة بتقييم      
 ، بالإضافة إلى الوصول لمتنظيم الجيد لحركة المشاة.المخصصة لحركتيم في ظروف المدن السورية

 أىمية البحث:
وحركة المشاة ، في منطقة الدراسة المشاة عمى الأرصفةحركة البحث من خلال تقييم مستوى خدمة  أىمية تأتي     

 تساىم في تحسين حركة المشاة.ل HCM2010بيدف تطوير منيجية خاصة لتحديد مستوى الخدمة انطلاقا من منيجية 
 المشكمة البحثية: 

وأزمنة  ،إعاقات وجودمع حركة العربات، إضافة إلى ميا تداخ، و من قمة التنظيم ي حركة المشاة في مدينة اللاذقيةتعان
وتسييل حركة المشاة  ،في المناطق التجارية، والتي تتطمب تقييم أداء الخدمة بيدف تطويرىا وخاصةً  ،كبيرةتأخير 

 وتحقيق مستوى أفضل من الكفاءة المرورية. ،الأمر الذي يؤدي إلى رفع سوية الخدمات المقدمة
 

 طرائق البحث ومواده:
يقع ىذا الشارع بالقرب من مركز  حيث دراسة،لماللاذقية كمنطقة  حافظةالعربي في متم تحديد شارع المغرب      
تشرين شرقاً بالقرب من جسر الشيخضاىر حتى نياية الكورنيش الشمالي دوار حطين غرباً   6يمتد من ساحةو  ،المدينة
من الشوارع  ، ويعد  مضر(ع منظم بإشارة ضوئية )تقاطع عمى تقاط وىو شارع باتجاىين يحوي أيضاً ، m 875بطول 

ونقطة وصل ىامة لمركز انطلاق  ،اليامة لاحتوائو عمى العديد من الفعاليات التجارية والمؤسسات الحكومية اليامة
 وبالتالي يعاني من ازدحام مروري كبير وحركة مشاة كثيفة. ،كراج الفاروس
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 ( مسقط أققي لمنطقة الدراسة1الشكل )

 
من خلال المسح الميداني لمنطقة الدراسة تبين وجود مشاكل عديدة في التجييزات الخاصة بالمشاة، الأرصفة تعاني من 

 الحفريات، وسوء الرصف، بالإضافة لسوء التصميم في بعض النقاط.
ارع من قبميم، عشوائي لمشعبور تبين وجود حركة مشاة عشوائية أثرت بذلك عمى الالتزام بالمعابر النظامية، ووجود 

 [2]كمما قل الوعي المروري لدى المشاة زادت العشوائية، وعدم الالتزام بقانون السير. 
 

 
 يبين العيوب في الرصف. ( جزء من الرصيف في منطقة الدراسة2الشكل )

 
ي الطريقة ، وى( وفق طريقتين الأولى باستخدام كاميرا فيديو12-11تم تعداد المشاة في ساعة ذروة نيارية )     
  [3]ت.وتحتاج لدقة وانتباه أثناء تحميل البيانا ،تعطي دقة أكبر في البيانات مع الانتباه لمزاوية الصحيحة لمتصوير ، حيثالأمثل

 وتم استخدام ىذه الطريقة لتعثر استخدام الطريقة الأولى في بعض النقاط. ،الطريقة الثانية العد اليدوي باستخدام مراقب
حيث ا عتمِد تقسيم كل اتجاه عمى حدىً مع مراعاة وجود طريق فرعي  منطقة الدراسة لعدة قطاعات،سِمَت ق       

 الخاصة بالشوارع الحضرية. HCM2010 ى تحميل أمثل لكل قطاع وفق منيجيةبغرض الحصول عم

 شارع المغرب العربي
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 ( قطاعات منطقة الدراسة )الأول، الثاني، الثالث(3الشكل )

 
 زمن تأخير كل فئة، حيث ي ؤثروقياس سرعة و  ،ل(أطفا ،مسنون، نساء، رجاللفئات حسب العمر والجنس ) ق سِم المشاة

 [4]عاممي العمر والجنس لدى المشاة عمى التزاميم بالقوانين.
 :تعداد المشاة في القطاعات الثلاثة ةالتالي اتالمخطط تبين

 

 
 (p/hالمشاة)( تعداد 4الشكل )

 
دِدَت  ،فرد من المشاة 20ة في كل قطاع عن طريق عينة عشوائية تم قياس سرعة وزمن تأخير المشا       30مسافة ح 

m أخذ البيانات الشخصية لكل فرد من قبل مراقب في بداية تم و  ،في النقاط الأكثر ازدحاماً  لحساب السرعة والزمن
 .وتسميميا في نياية المسافة لمراقب آخر ،بطاقة ليسجل عمييا الزمن المقطوعالمسافة، بالإضافة إلى تسميم كل فرد 
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 ( المسافة المستخدمة لحساب زمن وسرعة المشاة.5الشكل )

 
وقياس  صف الازدحام عمى الرصيف،بالإضافة لو  لجدول التالي مع تبيان حالة الفردتم تفريغ بيانات المشاة في ا

 العرض الكمي لمرصيف.
 زمن( )عمر، جنس، سرعة،الخاصة بالقطاع الأول ( بيانات المشاة 1الجدول )

 الجنس العمر الاسم الرقم
 المسافة

(m) 
 الزمن

(sec) 
 السرعة

(m/sec) 
 حالة الفرد

عرض 
الرصيف 

 (m)الكمي

الازدحام 
عمى 
 الرصيف

 0.5 60 30 ذكر 66 أبو محمد 1
يحمل 
 أغراض

 يوجد 3.5

 لا يوجد 3.5 لا يحمل 1.25 24 30 ذكر 39 كريم 2

 0.75 40 30 أنثى 27 ريم 3
لا تحمل 
 أغراض

3.5 
 لا يوجد

 0.64 47 30 طفل 11 تيم 4
يحمل 
 حقيبة

3.5 
 لا يوجد

 يوجد 3.5 لا تحمل 0.86 35 30 أنثى 45 أم رند 5

 0.84 36 30 أنثى 32 فاطمة 6
تحمل 
 أغراض

3.5 
 لا يوجد

 يوجد لا 3.5 لا يحمل 1.2 25 30 ذكر 30 عمي 7

 0.94 32 30 ذكر 50 أبو نضال 8
يحمل 
 أغراض

3.5 
 يوجد

 يوجد 3.5 لا تحمل 0.73 41 30 أنثى 41 جيينة 9
 لا يوجد 3.5 لا يحمل 0.5 60 30 ذكر 70 أبو أحمد 10
 يوجد 3.5 لا يحمل 0.6 51 30 طفل 9 حمزة 11
 يوجد 3.5 لا يحمل 0.6 50 30 طفل 8 أحمد 12

 0.97 31 30 ذكر 49 أبو آدم 13
يحمل 
 أغراض

3.5 
 لا يوجد

 يوجد 3.5تحمل  0.52 57 30 أنثى 68 أم حاتم 14
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 أغراض
 لا يوجد 3.5 لا يحمل 1.07 28 30 ذكر 38 وديع 15
 يوجد 3.5 لا تحمل 0.75 40 30 أنثى 52 وصال 16

 0.51 59 30 ذكر 69 أبو عيسى 17
يحمل 
 أغراض

3.5 
 يوجد

 لا يوجد 3.5 يحمللا  1 30 30 ذكر 43 بشار 18

 0.63 48 30 طفل 14 مازن 19
يحمل 
 أغراض

3.5 
 يوجد

 يوجد 3.5 لا تحمل 0.5 60 30 أنثى 72 أم عمي 20
 لاستكمال بيانات المشاة. الجدول من قبل الباحث د  ع  المصدر: أ  

 
 (:1المخطط التالي قيم السرعة في القطاع الأول اعتماداً عمى البيانات التي حصمنا عمييا من المشاة في الجدول ) بيني

 
 ( قيم السرعة في القطاع الأول.6الشكل )

 
 تم حساب السرعة الوسطية لكل فئة كالتالي:

 
 (m/sec( السرعة الوسطية لممشاة في القطاع الأول )2الجدول )

 المشاة m/secالسرعة 
 رجال 1.1
 نساء 0.76
 مسنون 0.5
 أطفال 0.6

 
 
 

1.1 

0.76 

0.5 
0.6 

 أطفال مسنون نساء رجال

ول لقطاع الأ لسرعة في ا  قيم ا
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 (m/sec)الوسطية ( سرعة المشاة 7الشكل )

 
وحساب العرض الفعال لكل نقطة بغرض  ،وتقسيم كل قطاع لعدة نقاط ،تم قياس الأبعاد اليندسية لكل قطاع   

 الحصول عمى العرض الوسطي الفعال لكل قطاع لاستخدامو في المنيجية.
 

 (m( أبعاد الرصيف الكمية والفعمية )3الجدول)
 رقم القطاع (m)عرض الرصيف الكمي  (m)العرض الفعال لمرصيف

 القطاع الأول 3.5 1.56
 القطاع الثاني 3.5 1.89
 القطاع الثالث 3.5 2.02

 
الشكل التالي مقطع عرضي في الرصيف يوضح الأبعاد اليندسية، واستخدام الأراضي المجاورة )جدار، واجية  يبين

 ، بالإضافة إلى الأجسام الثابتة عمى طول الرصيف )أشجار، أعمدة إنارة، إشارات مرورية(.بناء، نوافذ(

 
 في الرصيف. ( مقطع نموذجي8الشكل )
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 وفق التالي: لمشارع،تم استخدام المنيجية الخاصة بالشوارع الحضرية لحساب مستوى الخدمة 

 
 ( المنيجية الخاصة لتحديد مستوى خدمة المشاة عمى الشوارع الحضرية9الشكل )

 
 وفق التالي: ،الأسوأ Fالأفضل نزولًا حتى  Aمت المنيجية مستويات الخدمة لممشاة لعدة مستويات سِ ق       

 ويوجد مساحة واسعة تتيح ليم الحركة المريحة. تتميز بالحرية دون وجود تصادمات، : حركة المشاةAالمستوي 
 : حركة المشاة والمساحة المتاحة ليم أقل مع وجود احتمالية ضعيفة لمتصادم بينيم.Bالمستوي 
 يف كون المساحة المتاحة ليم تقل أكثر.والاحتكاك بينيم طف غالباً وتتم باتجاه واحد  ،: حركة المشاة مقيدةCالمستوي 
 وتزيد احتمالية التصادمات بينيم. ،: تزداد القيود عمى حركة المشاةDالمستوي 
 أما الحركات المتصادمة يصعب عمييا المرور. ،: حركة المشاة نحو الأمام أسيلEالمستوي 
 حيث تكون سرعة المشاة بطيئة جداً. والتصادمات تصبح أكبر صبح حركة المشاة مقيدة بشكل كبير،: تFالمستوي 

 المشاة وفق كل مستوي: كثافة، و HCM2010يبين الشكل التالي مسقط أفقي افتراضي لمستويات الخدمة وفق 
 

 
 HCM2010كثافة المشاة في مستويات الخدمة وفق ( 10الشكل )

 
 

 ا

 

 

LOS A 

 

LOS B 

 

LOS C 

LOS D 

 

LOS E 

 

LOS F 
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 والمناقشة:النتائج 
إذا  عام، 65ن الذين تتجاوز أعمارىم ة لممشاة وفق نسبة المشاة المعمريت حدَد سرعة الحركة الحر  الخطوة الأولى:     

 1.34غير ذلك تكون القيمة ،m/sec 1سرعة قيمة ى الت عطَ  من عدد المشاة خلال فترة التحميل %20 تجاوزت النسبة
m/sec،  0.09.[1] ت خفَض السرعة بمقدار %10إذا تجاوز  ،لمرصيف الميل الطوليمع الأخذ بعين الاعتبار m/sec يبين 

 :   الجدول التالي قيم السرعة الحرة لممشاة 
 

 ( قيم السرعة الحرة لممشاة وفق نسبة المشاة المعمرين4الجدول)
 (m/sec)سرعة الحركة الحرة لممشاة )%( نسبة المشاة المعمرين رقم القطاع
 1.34 15.21 القطاع الأول
 1.34 13.05 القطاع الثاني
 1 23.8 القطاع الثالث

  
لسرعة ومعدل غزارة المشاة وا ،الخطوة الثانية: تعتمد المساحة الوسطية لكل شخص عمى العرض الفعال لمرصيف    

 كالتالي: والمساحة الوسطيتين لممشاة،
     (   (p/m/min :التالية ي حسَب معدل غزارة المشاة من العلاقة

    

    
 

 ((p/hمعدل غزارة المشاة لمرصيف المدروس)الحركة في الاتجاىين(     :حيث: 
 (.3تُؤخَذ قيم العرض الفعال للرصيف من الجدول ) ،   العرض الفعال للرصيف ( )

           )     (m/sec)والسرعة الوسطية لممشاة من العلاقة التالية: 
 )              

       (    )أما المساحة الوسطية
  

  
 

 :حصمنا عمى القيم التالية لمقطاعات الثلاثة
 

 
 ((m/sec( السرعة الوسطية لحركة المشاة 11الشكل )

Sp 

 
m/sec 
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 (    ( المساحة المخصصة لممشاة )12الشكل )

 
 وفق الجدول التالي: لممشاة،الرصيف المخصص واقع  نوعياً عن عطي قيم المساحة وصفاً ت  
 

 ( وصف نوعي لممساحة المخصصة لممشاة5الجدول )
     مساحة المشاة 

 الوصف
 تدفق منظم تدفق عشوائي

 القدرة عمى السير في المسار المطموب دون الحاجة لتغيير الاتجاه. 49.24< 5.57<
 لمتصادمات. الحاجة لتعريض المسار تجنباً  8.36-49.24< 3.72-5.57<
 لمتصادمات. حاجة ممحة لضبط المسار تجنباً  3.71-8.36< 2.23-3.72<
 السرعة و المقدرة عمى تجاوز المشاة مقيدة. 2.14-3.71< 1.4-2.23<
 .مقيدة جداً دة والمقدرة لتجاوز المشاة السرعة مقي 1-2.14< 0.74-1.4<

 ويوجد تصادم متكرر مع المشاة الآخرين. السرعة مقيدة جداً  ≤1 ≤0.74
 .HCM2010المصدر: 

 
 .حاجة لتعريض المسار تجنباً لمتصادماتنلاحظ من قيم المساحة لمقطاعات الثلاثة وجود     
 م حساب أزمنة التأخير لممشاة عن طريق قياس الزمن المستغرقت ،الخطوة الثالثة: تحديد تأخير المشاة عمى التقاطع 

 بين العوائق الموجودة عمى الرصيف.والسير  ،في انتظار الثغرات لعبور الطريق حقمياً 
 

 
 (sec/pأزمنة تأخير المشاة ) (13الشكل )

 
  .زمن تأخير المشاة في مسار مواز لمحور القطاع:    
 .: زمن تأخير المشاة الذين يعبرون عبر أقرب تقاطع منظم   

0

1

2

3

4

5

 الثالث الثاني الأول

Ap 

m²/p 

التأخير أزمنة  

sec/p 
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  .الذين يعبرون عبر معبر غير منظم: زمن تأخير المشاة    
تمثل ىذه السرعة عمى طول القطاع آخذة بعين الاعتبار التأخير الناجم  ،الخطوة الرابعة: تحديد سرعة رحمة المشاة     

 ت حسَب من العلاقة التالية: ر القطاع والسرعة الوسطية لممشاة،عن السير بمسار مواز لمحو 
        

 
 

  
    

(m/sec) 

 (mطول القطاع ) :  حيث:
تم الحصول عمى نتائج سرعة رحمة المشاة وتبين أن ،m/sec 0.6 الأسوأ  m/sec 1.2عموماً تعتبر السرعة الأفضل
 قيم السرعة سيئة، وفق التالي:

 
 (m/sسرعة الرحمة لممشاة عبر القطاع )( 14الشكل )

 
الخاصة  HCM2010طع المجاور لموصمة وفق منيجية لممشاة عمى التقاالخطوة الخامسة: تحديد مستوى الخدمة      

 في حال وجود تقاطع منظم بإشارة قف تكون القيمة صفر. بالتقاطعات المنظمة بإشارة ضوئية،
 

 نتيجة مستوى الخدمة لمتقاطع المجاور لحدود القطاع( 6الجدول)

 رقم القطاع
قيمة مستوى الخدمة لممشاة 

        عمى التقاطع
 ملاحظة

 لا يوجد عمى حدود القطاع تقاطع منظم 0 القطاع الأول

وحصمنا عمى عمى حدود القطاعين منظم بإشارة ضوئية يوجد تقاطع  3.7 القطاع الثاني
 3.7 القطاع الثالث الخاصة بالتقاطعات الضوئية HCM2010القيمة وفق منيجية 

     
صيف، . تعتمد ىذه القيمة عمى المقطع العرضي لمر linkالخطوة السادسة: تحديد مستوى الخدمة لممشاة عمى الوصمة  

 .بالإضافة لمنسبة المشغولة من الطريق بمواقف السيارات ومعدل غزارة العربات، وسرعتيا،
                           

 .لموصمة علامة مستوى الخدمة:        
لشارع بوقوف العربات(، عرض الرصيف ونسبة الإشغال من ابط قيمتو ب)ترت معامل تصحيح المقطع العرضي:   

 ي حسَب من العلاقة التالية:
              (                               ) 

 (.mلحارة الخارجية )ا خطل العرض الفعال الإجمالي:   

 
m/sec 
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 .(mالعرض الفعال لحارة الدراجات مع الأكتاف ) :  

 .ولة عمى الشارع بمواقف السياراتالنسبة المشغ :   
 .(m)عرض المنطقة بين الطريق والرصيف الجانبي :    
بين الرصيف  يتوضع m 0.9من أجل حاجز مستمر بارتفاع عمى الأقل  5.37معامل المساحة لممنطقة = :  

 خلاف ذلك. 1الجانبي والطرف الخارجي لمطريق، وتؤخذ القيمة 
 .(m( )(     )   مرصيف الجانبي )لالعرض المصحح  :   
 )في حال وجود الرصيف(.        في حال عدم وجود الرصيف(، و  0عرض الرصيف الجانبي )  :  
 .(        )معامل عرض الرصيف الجانبي    :
 ، ي حسَب من: (ترتبط قيمتو بمعدل غزارة العربات) معامل تصحيح غزارة العربات:  

          
  

     
 

 .(veh/h) المدروس الجية الأقرب لمرصيف الجانبيغزارة العربات في معدل  :  
 .عدد حارات الحركة المستقيمة من جية الحركة المدروسة :   
 ، ي حسَب من: (الحقمية )ترتبط قيمتو بسرعة العرباتمعامل تصحيح سرعة العربات :  

     (
  
   

)
 

 

 يوضح الجدول التالي قيم علامة مستوى خدمة الوصمة التي حصمنا عمييا بتطبيق العلاقات السابقة:
 

 علامة مستوى الخدمة لموصمةقيم  (7الجدول)
رقم 
 القطاع

    
(%) 

    
(m)    

   
(veh/h)    

   
(mile/h)    

        

1 0 3 -4.46 680 0.51 15.5 0.0961 1.95 
2 25 3 -4.9 343 0.26 15.5 0.0961 1.5 
3 25 3 -4.9 393 0.29 15.5 0.0961 1.53 

 
والمساحة  ،الخطوة السابقةتعتمد على القيمة من ، الخطوة السابعة: تحديد مستوى الخدمة للمشاة على الوصلة     

 الوسطية المخصصة للمشاة.

 ، من العلاقة التالية:(   )الخطوة الثامنة: تحديد معامل صعوبة عبور الطريق     

      
        (                             )

   
 

ويرتبط المعامل  ،ي عبِر ىذا المعامل عن الصعوبة الناتجة عن قطع الطريق نتيجة العوائق الموجودة في مسار المشاة 
 .[1.2-0.8]تتراوح قيمتو  ،وبوجود ممرات وتقاطعات منظمة عمى حدود القطاع  ،(   بالتأخير الناتج عن العبور)

 (   ) (      )       ي حسَب زمن التأخير الناجم عن العبور من 
    حيث:

  

  
 .تم قياسيا حقمياً ، و (m)ممعبر منظإلى أقرب  مسافة التحويل   ،      
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 (قيم مسافة التحويل وزمن التأخير الناجم عن العبور8الجدول)
            رقم القطاع

1 0 15 15 
2 0 13 13 
3 15 32 32 

 
 :التالي قيم زمن التأخير الناجم عن العبوريبين المخطط 

 
 (s/p( زمن التأخير الناجم عن العبور )15الشكل )

 
 وتم الحصول عمى قيم معامل صعوبة عبور الطريق:

 ( قيم معامل صعوبة عبور الطريق9الجدول)
    معامل صعوبة عبور الطريق  رقم القطاع
 0.9 القطاع الأول
 0.787 القطاع الثاني
 1.04 القطاع الثالث

 
 الخدمة لممشاة عمى القطاع، نحصل عمى النتيجة من العلاقة التالية: الخطوة التاسعة: تحديد نتيجة مستوى 

           (                             ) 
 

 
 ( نتيجة مستوى الخدمة لممشاة عمى القطاع16الشكل )

 
 .           اعتماداً عمى قيمنحصل عمى قيمة مستوى الخدمة  مستوى الخدمة لمقطاع، اشرة: تحديدالخطوة الع    

التي حصمنا عمييا من الخطوة التاسعة، والقيم الأخرى         نتيجة مستوى خدمة المشاة في الجدول التالي ىي قيم 
 .التي حصمنا عمييا من الخطوة الثانية   ىي المساحة المتوفرة لممشاةفي الجدول 

 
s/p 
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 ( تحديد مستوى الخدمة حسب المساحة المتوفرة ونتيجة مستوى خدمة المشاة في حال وجود رصيف10الجدول )
نتيجة مستوى  )  (    مستوى الخدمة حسب المساحة المتوفرة لممشاة

 5.57< 5.57-3.72< 3.72-2.23< 2.23-1.4< 1.4-0.74< ≤0.74 خدمة المشاة

F E D C B A 2   ≥ 

F E D C B B >2-2.75 

F E D C C C >2.75-3.5 

F E D D D D >3.5-4.25 

F E E E E E >4.25-5 

F F F F F F >5 

 .HCM2010المصدر: 
 بالاعتماد عمى الجدول السابق تم الحصول عمى نتائج مستوى الخدمة لمقطاعات الثلاثة وفق الآتي:

تقييم مستوى الخدمة( نتائج 11الجدول )  
LOS           رقم القطاع 
C 3.5 2.05 1 
B 4.36 2.27 2 
C 4.68 3.02 3 

.مستوى الخدمة المقدم لممشاة جيد نسبياً، عمى الرغم من وجود تصادم بين المشاةت بين النتائج السابقة   
 

:والتوصيات الاستنتاجات  
 الاستنتاجات:

أن نتائج تقييم تبين  المغرب العربي في مدينة اللاذقية،من خلال تطبيق خطوات المنيجية السابقة عمى شارع  .1
المخصصة لحركتيم  مساحةالبين المشاة، وذلك نتيجة لضيق  تصادموجود و  ،نسبياً  جيدخدمة أداء الأرصفة مستوى 

 حركتيم.وجود إعاقة في وبالتالي  ،من السرعةيقمل  الأرصفة مما عمى
المشاة، منيم لمقطع العشوائي لمشارع من عدم وجود معابر كافية لعبور المشاة بشكل آمن وسميم، أدى ذلك  .2

، أي عدم وجود التزام كاف بالقوانين المرورية من يقف بجانب الرصيف منتظر العبور، وآخر يمشي بجانب الرصيف
 وبالتالي تقميل مستوى الخدمة. ،نتج عنو زيادة في التأخير

ة من قبل وجود إشغالات عديدة عمى الأرصف بينت نتائج المسح الميداني لمنطقة الدراسة خلال أشير عديدة، .3
بدلًا من وقوفيا بالمواقف  والمعابر العربات المتوقفة عمى الرصيفالة، و جو العربات إلى ال المحلات التجارية، إضافةً 

من حيث النوع وطريقة التوزع  أشجار غير مناسبة ةعازر خمل في بناء الرصيف، كما أن جود المعتادة، بالإضافة لو 
 حركة المشاة وسرعتيم.عمى أثرت سمباً عمى الأرصفة، و  وجود حفر مختمفة نتيجة أعمال الياتف وغيرىاو  ،ليا الجذري

ومساحة وسطية، بالإضافة تحديد المعايير الخاصة بحركة المشاة في شوارع المدن السورية، من سرعة  .4
 التحديات والمشاكل التي تواجو حركة المشاة. معرفةل
لم يطرح  عتبار التصميم الجيد للأرصفة،بعين الالم يأخذ  HCM2010تقييم حركة المشاة باستخدام  .5

 .المساحة المخصصة ليم عمى معايير محددة منيا عمر المشاة، جنسيم، بالتقييم بل اعتمد المواصفات الخاصة بالأرصفة
 التوصيات:

عادة بنائو في بعض المواقع .1  ليناسب حركة المشاة وتقديم خدماتو بالشكل الأفضل. ،صيانة الرصيف وا 



   Tishreen University Journal. Eng. Sciences Series 4242( 6( العدد )24العموم اليندسية المجمد ) .مجمة جامعة تشرين

 

journal.tishreen.edu.sy                                                     Print ISSN: 2079-3081  , Online ISSN:2663-4279 

270 

 تنظيميا بحيث لا تؤثر عمى العرض الفعال لمرصيف. وأ شغالات عمى الرصيف،منع وجود الإ .2
لتكون مواقف لمعربات، لمحد من الوقوف تنظيم وقوف العربات بجانب الرصيف، وتحديد مساحات إضافية  .3

 العشوائي والغير قانوني لمعربات عمى الأرصفة والمعابر.
ووضع قواعد  معابر نظامية ليم في بعض النقاط، العشوائي لمطريق من قبل المشاة بوضع لعبورتنظيم ا .4
 ء طرقي.ارمة لمنعو في بعض النقاط الخطرة، وتنظيم المعابر النظامية بشاخصات مرورية وطلاص
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