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 الممخّص  

 
 

وىااا  ماا ىاو الناوع ابنسات اؤتنااؤه  : اا مفادهمعقد إن التنوع الكبير في أنواع السفن يضع أمام مالك السفينة سؤالا 
عندما تقرر شركة بحرية أو فرد امتلاك وحدة بحرية تنجز ميماة معيناة أو  لالك ؛ؤبل الإؤدام عمى الشراء سؤال ميم جداا 

ىي دراسة اؤتصادية فنية تبحث في التحقق الفني والتقني لمسفينة ام بما يسمى الدراسة التنفياية, و خدمة, يتحتم عمييا القي
 إا ؛ت المتوؤعة ونفقات التشغيل المقدرةوتكاليفيا, وربح التشغيل الإجمالي الاي يتم الحصول عميو من الفرق بين الإيرادا

 .أو ؤبوليااليدف النيائي لتمك الدراسات ىو الوصول لقرار رفض ىاه الفرص الستثمارية  إن  
والعوامال التاي تحكام ؤارار اختياار الناوع ابكثار  ,وفي ىاا البحث تم التركيز عمى الجانت المتعماق بباراما التشاغيل

 كما تم حسات طاؤة النقل لمسفينة خلال فترات محددة ومقارنة النتائا.  ,كيا وتشغيمياربحية من السفن التي سيتم امتلا
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  ABSTRACT    

 

 

 

What is the most appropriate type of Vessels to be purchased? This question is likely 

to face any vessel owner, due to he enormous variety of Vessels. It is an extremely 

significant question to be dealt with prior to vessel-purchase. Thus, when a maritime 

Company or an individual decides to own a maritime unit that accomplishes a certain 

mission or provides a service, it will be inevitable to conduct what can be termed as 

(executive study), which is a techno-economic study, dealing with the vessel's structural 

and technical reliability, its costs, and the net-profit of the whole operation, calculated in 

the light of the expected profits and estimated operation costs. The final objective of the 

afore-mentioned studies is, then, to reach a decision with regard to taking or leaving these 

investment opportunities.  

In this research focus will be on operation schemes along with the factors that control 

the decision of selecting the most profitable vessel-type to be owned or run. Besides, the 

vessel's transporting capability during specific time duration has been measured and the 

results have been accordingly compared. 
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 :مقدمة
اساتخدمت السافن التجارياة فاي الكشاوف الجغرافياة  إا ؛الحضاارة الإنساانية فايأثرىاا العمياق  ,مازالو  ,كان لمسفينة

 .الإمبراطورياتوفي التجارة وفي بناء 
جمياع عنادىا تمتقاي  كماا ,قل البحري والخدمات البحرياةالمحور ابساسي الاي تدور حولو صناعة الن  أيضا ىيو 

صااناعات عمااى رأساايا  وازدىاارتميااادين المتعااددة المتصاامة بياااه الصااناعة, وماان وجااود الساافينة تطااورت ابنشااطة فااي ال
 صناعة الصمت وابجيزة الإلكترونية والبلاستيك..........الخ.

؛ إا ن التجارة الدوليةاز يفي م ابكبرنصيت البحري الاي يحظى بالسفينة ىي حجر الزاوية في صناعة النقل ال إااا 
من وسائل النقل الآمناة مان  أؤميا تعقيداا , كما أنو يعدوأرخصيا و قل البحري عموماا من أفضل وسائل النقل تكمفة يُعد الن
 سلامة البضائع المنقولة .حيث 

وكمماا  ,كال بقعاة عماى الكارة ابرضاية إلاىشارايين الحيااة التاي تحمال احتياجاات الساكان  بمنزلاةالنقال البحاري  يعد  
 ري وازدادت إمكانيتو كمما عاد الك بالفائدة عمى التجارة الدولية.تيسرت سبل النقل البح

تاارتبط صااناعة النقاال البحااري بالعديااد ماان ابنشااطة والخاادمات البحريااة, وفااي مقدمااة ىاااه الخاادمات عمميااة تشااغيل 
نجاااز لإيخاات.....الخ(  –زورق  –ؤاااطر  –عناادما تقاارر شااركة بحريااة مااا أو فاارد, امااتلاك وحاادة بحريااة )ساافينة و  ,الساافن

وىااي دراسااة اؤتصااادية فنيااة تبحااث فااي  ,لتنفياااادراسااة ؤابمااة بإنجاااز يجاات القيااام بمااا يساامى حينئااا  خدمااة معينااة مطموبااة,
الواؤع الفني والتقني لموحدة البحرية وتكاليفيا, وربح تشغيميا الإجمالي من الفرق بين الإيارادات المتوؤعاة ونفقاات التشاغيل 

 المقدرة.
الاادور ابساسااي وابؤااوج فااي مجماال مراحاال عمميااة النقاال البحااري فقااد  يااؤديعنصاار الاااي وبمااا أن الساافينة ىااي ال

 :احتمت المكانة ابولى في الدراسات المخصصة لزيادة الجدوج الؤتصادية من حيث
 زيادة  ؤدرتيا عمى نقل البضائع و الركات. 
 تخفيض استيلاكيا لموؤود, 
 [1]ة عمى متنياومحطة القدرة الموجود تحسين تصميم كل من بدنيا, 
  وسيمة الدفعو محطة الدفع زيادة مردود, 

عمااى اتساااع تنوعيااا مان حيااث الحمولااة والساارعة وبنائياا الساافن شااركات متخصصاة وعريقااة بتصااميم ونظارا لوجااود 
تقااوم بدراسااتيا وتصااميميا والتااي  ,المختمفااةوابحجااام  غاارق السااوق التجاااري بااينواع كثياارة ماان الساافن اات التصاااميمفقااد أُ 
 الدارسة وابحواض المصنعة. المختصة الشركاتمن  ر  كثي

 ,التي نالت اىتماماا كبيراا عمى المستوج النظاري والتطبيقاي الميم ةدراسة جدوج المشروعات من الموضوعات  تعد  
الفنياة  تالقيام بالعديد من الدراساا يستمزم الك بدايةا  إا ؛جيدالوصول إلى ؤرار استثماري في  ياويتمثل اليدف النيائي من

 .والؤتصادية
, تساويقية, ؤانونياة ,لممشاروعات بينياا تتضامن كافاة الدراساات بمختماف اتجاىاتياا الؤتصاديةيمكن تعريف الجدوج 

الاااي  السااتثماري الصااائت تخاااا القاارارلوالتااي تساامح بتااوفر ؤاادر كاااف ماان المعموماات والبيانااات التااي تساامح  ,اؤتصاااديةو مالياة 
 ي يرغت في تحقيقيا.يتلاءم مع ابىداف الت

ؤاارار اختيااار النااوع  تاادعموالعواماال التااي  ,بتشااغيل الساافينةوفااي ىاااا البحااث ساايتم التركيااز عمااى الجاناات المتعمااق 
 ابكثر ربحية من السفن التي سيتم امتلاكيا وتشغيميا.
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 ف البحث وأىميتو:اىدأ
 تنحصر أىداف ىاا البحث بما يمي:

 يار أنواع السفن.تحديد ابسس وابساليت المعتمدة لخت .3
 تحديد الصعوبات والمشاكل التي تواجو ؤرار الختيار ابفضل. .9

 المردود الؤتصادي. فيدراسة تيثير بعض بارامترات السفينة  .7

مؤشااار لعمااال السااافينة يسااامى القاادرة التحميمياااة وىاااي حجااام البضاااائع التااي تساااتطيع السااافينة نقمياااا سااانويا  اعتماااد .0
 وتتقاضى عمييا أجور شحن.

 

 :البحث وموادهطريقة 
 نوع السفينة  اختيارمعايير  -3

فمن  بعض  ,شركات الملاحية وملاك السفن, مشاكل فنية ومشاكل إداريةن من المشاكل التي تواجو الىناك نوعا
 :المشاكل الإدارية مثلاا 

 عممية توزيع سفن ابسطول عمى الخطوط الملاحية المنتظمة. -3

 .تحديد الحجم ابمثل للأسطول -9

 .مثل لإحلال السفنالتوؤيت اب -7

 .التشكيمة المثمى لحمولت السفن -0
 من المشاكل الفنية:و 
 ,التجديد ابمثل لسفن ابسطول -3

مجموعاة مان مالاك اليضاع أماام  فاي الساوق التنوع الكبير فاي أناواع السافنلكن  ,تدعيم الخطوط بسفن جديدة -9
بسؤال آخر: كياف سايكون الطمات عماى  مرتبط سؤالالوىاا    من السفن ما ىو النوع ابنست اؤتناؤهمثل  ةم  المي ابسئمة
تعطاي إمكانياة نقال حماولت بايكبر عوائاد  التاي نواعابيريد استخدام مالك السفينة  ن  ب الكفي المستقبل   البحري النقل 

 .[2] ة فنية أكبريوجاىز  مالية ممكنة
العوامال الماؤثرة ىنااك جمماة مان ن إ اإ ؛بطبيعاة خادمات النقال التاي وجادت بجمياا لمسافينة الختيار ابمثليرتبط 

 :نوع مثلالاختيار  في
 

 نوع الحمولة -3
ىااااه يمكااان أن تسااتخدم لنقااال أناااواع الساافن التاااي ُ و ائياااة والتجارياااة لمحمولااة المنقولاااة, وىااي تشااامل المواصاافات الفيزي

ناوع بال توجاد الر ولكن ناوع الشاحن لايس دائمااا ىاو الااي يفارض عماى مالاك السافينة حتمياة اختياا. بشكل فاعل تالحمول
يمكاان أن تكااون مثالياااة لموصااول إلاااى الفعاليااة القصااوج فاااي نقاال ناااوع محاادد مااان أيضاااا صاافات تقنياااة اسااتثمارية لمسااافينة ُ 

 الشحن والتفريغ. خلالوجود وسائل لمحماية و  السرعة مع الحمولةبالإضافة إلى  حجم العنابر مثلالحمولت 
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 طبيعة عمميات النقل -9

 والتفريغ. الشحن الطويل ابمد: عندما يعمم مالك السفينة مسبقاا نوع البضاعة المنقولة ومرافئاستثمار السفن  -3
البضااعة المنقولاة  استثمار السفن في سوق الستئجار: ىنا يكون لدج مالك السفينة تصورات عاماة عان ناوع -9

 ول يعمم مسبقاا مرافئ الشحن والتفريغ.

 اا وبياناالادخول,  عن مرافائ تفصيميةا  ىنا يممك صاحت السفينة معمومات  :  Liner شحنات )حمولت( خطية  -7
 عن الحمولة المحتممة.

يختمااف عاان مقياااس اختيااار نااوع الساافينة فااي سااوق إن مقياااس اختيااار نااوع الساافينة فااي السااتئجار الطوياال ابمااد 
التقنياة الساتثمارية لمسافينة فاي حاين يعطاى اىتماام أكبار لمصافات ماثلاا ُ فاي الحالاة ابولاى ف ,[5] استئجار السفن العادي

أنو في الحالاة الثانياة نيخاا بعاين العتباار عوامال أخارج مثال تساميم السافينة لممساتيجر وثمان بيعياا فاي المساتقبل القريات 
 )إعادة البيع(.

 
 اختيار حجم السفينة -9

   نةىذه السفياختيار حجم إن أحد أىم ابسئمة التي تواجو مالك السفينة عند شرائيا ىو 

الممكان الوصاول إلاى تقميال النفقاات بشاكل ميام عناد اساتخدام السافن اات الساتطاعة  ( نجد أنو من3-ؤراءة )الشكل من
, فالنفقااات المترتبااة لساافينة اات حمولااة ومسااافة النقاال الساافينةحجاام ىاااه النفقااات يتعمااق بحجاام  ن  إ إا ؛التحميميااة الكبياارة

عنادما  طان 40000النفقاات المترتباة لسافينة اات حمولاة  أكبار مان  ميال بحاري 1000طن عندما تبحار مساافة 15000
 .[3]وكمما ازدادت حمولة السفينة كمما ؤمت نفقاتيا نفسيا تبحر المسافة 

  

كلفة شحن البضائع نسبة إلى حجم السفٌنة ومسافة الإبحار
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مفة شحن البضائع نسبة إلى حجم السفينة ومسافة الإبحاريمثل ك ( 3الشكل )   

 نظاراا بن السافن مرافائاليضاا ىو النظر إلاى حجام السافن المارتبط بيعمااق ابحاواض فاي أ اا أساسي اا ىناك أمر  لكن  
 في عدد كبير من المرافئ أكثر من السفن اات الغواطس الكبيرة. تستطيع الرسو  Draft اات الغاطس الصغير
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نسبة دخول السفن إلى مرافئ العالم للسفن ذات حمولات مختلفة
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 فن ذات الحمولات المختمفةيمثل نسبة دخول السفن إلى مرافئ العالم لمس( 9الشكل)

 

ة لمسفينة مان طاول وعارض وغااطس يمكان أن يسايل أو يعياق دخاول السافينة إلاى المرافائ و إا إن اببعاد الرئيس
 طاااااااان والغاااااااااطس  16000(  نجااااااااد أن الساااااااافينة اات الحمولااااااااة 7-( و )الشااااااااكل 9-عبااااااااور القنااااااااوات وماااااااان )الشااااااااكل

وكممااا زادت حمولااة الساافينة زاد طوليااا وعرضاايا وغاطساايا  ,يمكاان أن ترسااو فااي معظاام مرافاائ العااالممتاار  7إلااى  9 ماان
 المرافئ التي يمكن أن ترسو بيا يتناست عكسا مع حجميا.  عدد وبالتالي فإن

 

نسبة دخول السفن إلى مرافئ العالم نسبة للغواطس
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 يمثل نسبة دخول السفن إلى مرافئ العالم لمسفن ذات الغواطس المختمفة(   1الشكل)

 :وتحميمو دراسة السوقأىمية   -1
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إن عممية شراء السفينة وتشغيميا ىي عممياة تجارياة خدمياة أول  و أخيارا  تيادف إلاى الاربح المساتمر لممالاك عماى 
غالبيااة إا إن  ؛بشااكل موضااوعي اطااول فتاارة تشااغيل الساافينة إاا أمكاان ىاااا, وماان ىنااا تباارز أىميااة دراسااة السااوق وتحميمياا

 الدخل في المستقبل ونوع الحمولة واتجاه الشحن.السفن يتم استثمارىا في ظل غيات المعمومات عن مستوج 
يشامل سافن مان  بحياث بتحميال خاواص السافن خالال طاول فتارة عمال شاركة الملاحاة البحرياة دراسة الساوق ترتبط
 إيجاد المستيجر, وكالك إعادة البيع بالقيمة السوؤية. من مكن بسيولةلمتنمواج معين 

وعمااى  ,تصااورات عاان خصااائص عمميااات الشااحن ىعمااالساافينة يحصاال مالااك  ىاااه الدراسااات وعمااى أساااس نتااائا 
يااي تحديااد الخصااائص التنافسااية التااي تساامح فالخطااوة الثانيااة , أمااا العممياااتتقنيااة ضاارورية لمقيااام بياااه أخاارج معمومااات 

  .الستثمارأثناء فترة في حصة من السوق بالحصول عمى أكبر 
 

 حساب طاقة النقل لمسفينة -4
 ىإلااابالنسااابة  أىمياااة كبيااارة تاااؤدي أثنااااء عممياااة النقااالفاااي عماااى السااافينة  )طاؤاااة النقااال(وكميتياااا  الحمولاااةحجااام إن 

أىاام الخااواص التنافسااية لخدمااة النقاال ماان يعااد  بالإضااافة إلااى أن ساارعة إيصاااليا إلااى مقصاادىا  ,[8] أصااحات الحمااولت
 .البحري
 تحست طاؤة النقل لمسفينة من العلاؤة:وُ 
 
(3) 
 

 حيث:
Te    :  يوم[ لسفينةافترة استثمار[, 
ts     : ]يات( ]يوم  ,زمن إبحار السفينة في الرحمة الواحدة )اىات وا 

tstop  : ]يات( ]يوم  ,زمن توؤف السفينة في الرحمة الواحدة )اىات وا 
Q1    :  في رحمة الاىات ]طن[ السفينةحمولة, 
Q2  :  طن[ تفي رحمة الإيا السفينةحمولة[, 
 

 من العلاؤة: Teويتم حسات فترة الستثمار 
 

(9                                       ) Te = Ty – Tstop 
 

 حيث:
Te     :  في الستثمار الفعمي )في عمميات النقل(. وجود السفينةأيام 
Ty     :  التقويمية )خدمة وتوؤف في ابسطول(. السفينةأيام 

Tstop  :  ي الستثمار.في أسطول النقل البحري وليس ف وجود السفينةأيام 
 

 حست من العلاؤة:أما زمن الرحمة كاممة فيُ 
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(7)                                   tv = tx + tld 
 

 حيث:
tv    : .)زمن الرحمة كاممة من الاىات إلى الإيات )يوم 
tld   : .)زمن التوؤف من أجل التحميل والتفريغ )يوم 

 ويحست من العلاؤة:       
 

(0           )                 
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 حيث:

 

R1 – R2 : )معد ل التحميل والتفريغ )طن / يوم 
1Cp  :   في الاىات. السفينةنسبة تحميل 
2Cp  :   في الإيات. السفينةنسبة تحميل 

11الحمولة في الاىات:   CpDQ wt  
22ولة في الإيات:   الحم CpDQ WT  

DWT  :الحمولة السمية لمسفينة )الحمولة الساكنة( وتقاس بالطن المتري 
tv  .)زمن الإبحار في الاىات والإيات )يوم : 

 وتحست من العلاؤة:
 

(5                                    )
v

v
K

L
t
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 حيث:
L ال لخط الرحمة بين المرفيين.: المسافة بابمي 
ν .)السرعة التقنية )عقدة : 

Kv ( 0.95 ÷  0.85: معامل تحقيق السرعة) 
 

 M/V SOURIAتطبيق حسابي عمى السفينة /سورية/  -5

بمسااافات  باين مرفايين ترددياةعماى خاط فاي رحماة  /ساوريةلمسافينة /ؤادرة النقال )الحمولاة( السانوية  إيجاادالمطماوت 
 (9في الجدول ) [7]ياتوفقاا لممعط مختمفة

 
 :[4]( 3المدروسة )سورية( موضحة في الجدول ) مواصفات السفينة -3
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 المواصفات الرئيسية لمسفينة سورية يبين(  3الجدول ) 

 سورية اسم السفينة
 IMO No. 9970773رؤم إيمو 

 70/6/9000 تاريخ البناء
 شحن بضائع عامة نوع السفينة
 م LOA 378807الطول الكمي 
 م B 93العرض 

 العمق المشكل
MOULDED DEPTH 

 م 33

 طن مسجل 9633 المحمول القائم
 طن مسجل 0960 المحمول الصافي
 حصان 7900كيمو وات / 5000 المحرك الرئيس

 

 ( مخطط السفينة سورية5الشكل)
 

 
 ( صورة السفينة سورية6الشكل)

 اسيايبين المعطيات التي تم الحساب عمى أس(  9الجدول ) 
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حالة
ال

 L 

 ميل
D 

 Cp1 Cp2 طن
V 

 Kv عقدة

Tstop 
 يوم Ty طن/يوم R2 طن/يوم R1 يوم توؤف

3 
3900 
 وحتى

9500 
39000 95% 95% 

3925 
 وحتى

36 
0290 05 9000 9000 760 

 
 :النتائج والمناقشة

م الحمااولت لمزبااائن إن القاادرة التحميميااة لمساافينة تتزايااد باضااطراد مااع زيااادة ساارعة الساافينة التااي تختصاار فتاارة تساامي
في حمولة ثابتة مقادارىا  علاؤة القدرة التحميمية مع سرعة السفينة( 6-يجعميا ؤيمة تنافسية جيدة, ويمثل )الشكل وىاا ما

ياباااا  اا اىاباا)المسااافات الخطيااة  اخااتلافطاان متااري, مااع  39000فااي مثالنااا ىاااا  (, حيااث تمثاال ىاااه الخطااوط مسااافات وا 
 متوسط و شمال أوروبة.إبحار لمرافئ معروفة في ال

 

160000

170000

180000

190000

200000

210000

220000

230000

240000

12.5 13 13.5 14 14.5 15 15.5 16
سرعة السفٌنة )عقدة - مٌل بحري/سا(
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 ا
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ال

مٌل بحري 1200 مٌل بحري 1700 مٌل بحري 2000 مٌل بحري 2500

 
 في حمولة ثابتة علاقة القدرة التحميمية مع سرعة السفينة( يمثل 6الشكل)

 
تاازداد بشااكل  لمساافينة, فااإن الطاؤااة التحميميااة (طاان 39000)( أنااو عنااد ؤيمااة ثابتااة لحمولااة 7-نلاحااظ ماان )الشااكل
أعظمياة  وعنادما تكاون ؤيماة أصاغرية تكاون طاؤاة التحميال أصاغرية السارعة ةفعنادما تكاون ؤيما ,مطرد ماع زياادة السارعة

 تكون طاؤة التحميل أعظمية أيضا . 
اسااتخدام منظمااات لزوجااة الوؤااود ووسااائط الااتحكم الآلااي بمجموعااة المحركااات والتااي تااؤدي  إلااى وىاااا مااا ياادعونا

 بدورىا إلى زيادة سرعة السفينة وبالتالي ازدياد فعاليتيا.
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بمجموعااة تحكاام كاممااة بمحطااة  ,اا حي اا مثااالا إسااقاط ىاااه الدراسااة عمييااا بوصاافيا لساافينة سااورية والتااي نقااوم بتتمتااع ا
بالإضافة إلى منظم المزوجاة لموؤاود المساتخدم وىاو فاي حالتناا ىااه  ,PLCالقدرة تعتمد عمى مجموعات التحكم المنطقية 

IFO 380 cst  أي تصال  ؛لياا السميةمن السرعة  عالية ؤريبة جداا وكل ىاه المواصفات جعمت السفينة تسير بسرعات
 عقدة )ميل بحري في الساعة(. 36سرعتيا إلى 

 
 

160000

170000

180000

190000

200000

210000

220000

230000

0.75 0.8 0.85 0.9 0.95

معامل تحقٌق السرعة من 0,75 وحتى 0,95

ن(
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ٌل
حم

لت
 ا
رة

قد
ال

مٌل بحري 1200 مٌل بحري 1700 مٌل بحري 2000 مٌل بحري 2500

 
 مع حمولة ثابتةسرعة معامل تحقيق العلاقة القدرة التحميمية مع ( يمثل 7الشكل)

 
( أنو يمكن الحصول عمى القدرة 9-والشكل 8-لعمى أىمية السرعة في النقل البحري فإننا نرج من )الشك وتيكيداا 

لمساافينة مااع حمااولت مختمفااة لكاان عاان طريااق زيااادة ساارعة الساافينة, فماان الشااكل نفسااو نجااد أنااو نفساايا التحميميااة الساانوية 
ياباااا  مياال بحااري اىاباااا  3900 ولمسااافة طاان لحمااولت  936800نسااتطيع أن نحصاال عمااى ؤاادرة تحميميااة ساانوية ؤاادرىا  وا 

 ات مختمفة أيضا.مختمفة ولسرع
يجعل ابرباح تتاراكم  وبحسات بسيط لمكمفة نجد أنو من ابفضل أن نبحر بسرعات عالية مع حمولت كاممة وىاا

 ؤطع ابسطول.عدد في زيادة وتسيم  إيجابياا وتزداد 
 اا دور  تااؤدية نجااد أن المسااافات الكبياار  إا ؛فااي حجاام القاادرة التحميميااة لمساافينة ميماااا  دوراا  أيضاااا  تااؤديإن المسااافات 

 يفساار أىميااة المماارات المائيااة المختصاارة ُُ  فااي الحجاام وخاصااة إاا مااا اؤترناات باايجور نقاال غياار مرضااية وىاااا مااا اا ساامبي
 القدرة التحميمية مع زيادة مسافة الإبحار عند سرعة ثابتة. انخفاضيوضح  (7) ابؤنية والجدول المضائق وو 

 
 فة الإبحارالقدرة التحميمية مع مسايبين (  1الجدول ) 
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 القدرة التحميمية المسافة )ميل بحري( السرعة )عقدة(

 عقدة 36

500 963797 
3000 977959 
3500 938300 
9000 903770 
9500 387003 
7000 370507 

 
 
 

قدرة تحمٌلٌة ثابتة /216800 طن / لسفٌنة حمولتها الاسمٌة القصوى
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 طن متري 39000 الاسميةلسفينة حمولتيا  مختمفةات سرعثابتة مع  قدرة تحميميةالحمولات المختمفة التي تؤمن ( يمثل 8الشكل)
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قدرة تحمٌلٌة ثابتة /248500 طن / لسفٌنة حمولتها الاسمٌة القصوى

 24000 طن متري

9000

11000

13000

15000

17000

19000

21000

23000

25000

27000

12.5 13 13.5 14 14.5 15 15.5 16
سرعة السفٌنة )عقدة - مٌل بحري/سا(

ن/
ط
/ 

دة
ح
وا

 ال
لة

ح
لر

 ا
ً

 ف
نة

فٌ
س

 ال
لة

مو
ح

 
 طن متري 94000 الاسميةلسفينة حمولتيا  ات مختمفةسرعثابتة مع  قدرة تحميمية( يمثل الحمولات المختمفة التي تؤمن 9) الشكل
 

  :الاستنتاجات والتوصيات
 

 البحث يُمكن استخلاص الستنتاجات التالية: من الدراسة التحميمية المنفاة في ىاا 

 أن يقتنااي المالااك الساافن اات الحجاام أو الغاااطس الاااي يساامح ليااا بالاادخول إلااى أكباار عاادد ماان المرافاائ   يفضاال
 ؤدر الإمكان.

   ُُ حيث وجدنا أنو كمماا  ,عند استخدام السفن اات الستطاعة التحميمية الكبيرةكبير يمكن تقميل النفقات بشكل
 بعين العتبار عمق الغاطس. احمولة السفينة كمما ؤمت نفقاتيا لكن مع ابخ ازدادت

  إن شاااحن البضاااائع بسااافن كبيااارة الحجااام ياااؤدي إلاااى تخفااايض كمفاااة الشاااحن وىااااا ساااينعكس إيجابياااا بااادوره عماااى
 المستيمك.

  بادورىا إلاى الدعوة إلى استخدام منظمات لزوجة الوؤود ووسائط التحكم الآلي بمجموعة المحركات والتاي تاؤدي
 زيادة سرعة السفينة وبالتالي ازدياد فعاليتيا.

 .السرعة في العمل البحري ليا آثارىا الإيجابية وىاا ما تؤكده كل النتائا التي حصمنا عمييا في ىاه الدراسة 

  جيدة مثل: اؤتصاديةنتيجة لمدراسة فقد تبين أن السفينة التي استخدمناىا في ىاا البحث تممك بارامترات 

وجود منظم لمزوجاة الوؤاود  ىإل% من مرافئ العالم( بالإضافة 75جم الغاطس )يؤمن ليا الدخول إلى أكثر من ح
 عقدة( مع إمكانيات تحميل جيدة نسبة إلى حجميا. 36) جيدة جداا  د  تعوىاا ما يؤمن ليا سرعة ُ 

 
 المراجع:



 حوا                                                                                 معايير اختيار نوع السفينة وطاؤتيا التحميمية السنوية

 50 

 
[1] VOLKER; BERTMAN; HERBERT; Schneekluth, Ship Design for Efficiency  

and Economy, Butterworth Heineman, , London, 1998, 220. 

 

[2] STOPFORD,M. Maritime Economy, Routledge, London, 2003,780. 

 

[3] BENFORD,H.  Principles of Engineering Economy in Ship Design, Transaction of  

SNAME, USA, 1963, 194. 

              

[4] EQUASIS, Ship inspection,2008,14 October 2008. 

<www.equasis.org/EquasisWeb/restricted/ShipInfo?fs=DetailsPSC&P_IMO=9274331> 

 

[5] BENFORD,H. The Practical Application Of Economics of merchant ship design. 
Marine Technology, Society of Naval Architects and Marine Engineers, January 

1967.    

 

[6] EDWARD, V .  Principles of Naval Architecture  , USA,  1988,760. 

 

 .9008, المؤسسة العامة السورية لمنقل البحري, اللااؤية, إدارة تشغيل السفنسيريامار,  [7]

 

جامعة سة الميكانيكية والكيربائية, مشاريع تخرج طلات ؤسم اليندسة البحرية في كمية اليندد.رامي حوا,  [8]
 .           9008-9007تشرين, العام الدراسي 

 
 


