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 ق1318ػػ  1215ـ/  1900 -1800الطرؽ البرية في بلاد الشاـ 
 

  
 مازف البكدم د.   

 (2021 / 8 / 72قبؿ لمنشر في  . 0207/  5/  71تاريخ الإيداع )
 

 ممخّص  
 
يتحدث البحث عن صمة الوصل الضرورية لمتلاقي بين الناس، ونقاط العبور الأساسية الواجب اتباعها يوميا، وخطوط 

لإجبارية لحركة البضائع الدائمة، والمسارات التي تحدد حركة قطعات الجيش من حيث السرعة والأمان والقدرة النقل ا
درجة اهتمام الدولة بها، تدفق السمع و ويبين فهي صمة الوصل بين الشرق والغرب، وسوق لمتبادل التجاري، عمى القتال، 

 كانة الدولة وموقعها الجغرافي الهام.، بما يعكس مبما يخدم خططها الاقتصادية والاجتماعية
 
 : طرق ــ بلاد الشام ــ طولية ــ عرضية ــ مدن ــ معبدةمفتاحيةالكممات ال
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  ABSTRACT    

 

The paper talks about the necessary linkage between people, the basic crossing points that 

must be followed daily, the compulsory transportation lines for the permanent movement 

of goods, and the paths that determine the movement of army units in terms of speed, 

safety, and ability to fight. The flow of goods and the degree of the state's interest in them, 

in a way that serves its economic and social plans, in a way that reflects the state and its 

important geographical location. 

 

Key words: Roads- Levant- Longitudinal- Transverse- Cities– Paved                   

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

 Work Supervisor , Department of History, Faculty of Arts, University of Damascus, Syria. 



 البودي                                                             ه1318ــ  1215م/  1900 -1800الطرق البرية في بلاد الشام 

 

journal.tishreen.edu.sy                                                   Print ISSN: 2079-3049  , Online ISSN:2663-4244 

324 

 مقدمة
المواصــلات فــي الــبلاد بمنزلــة الشــرايين التــي تــربط وجــزال الجســد الواحــد، لتــ من لــا الغــذال والحيــاة، فــ ذا كانــت تمــك  دتعــ

ذا فــ ي بمــد تنعــدم فيــا الطــرق ووســائل كانــت عميمــة كــان الجســم عمــيلا،  الشــرايين معافــاة، كانــت حالــة الجســم صــحيحة، وا 
حــد وهميــة خطــوط المواصــلات فــي بــلاد الشــام وتطورهــا، فقــد تنقــل ويخفــى عمــى  ولا الاتصــال تعــيش مناطقــا فــي عزلــة.

الشـواهد  العديد من الناس عبر القرون في تمـك المنطقـة الحساسـة مـن الشـرق وتلاقـت فيهـا الطـرق والمسـالك، ولا تنقصـنا
عمى وجـود هـذا الطـرق منـذ العصـور القديمـة، كالآتـار التـي خمفتهـا، والنصـوص الجغرافيـة التـي تحـدتت عنهـا، وقصـص 

 المسافرين والرحالة.    
ولأن وي منطقــة مهمــا بمغــت تمكاناتهــا الإنتاجيــة، لــن تحقــق حاجــات ســكانها بالكامــل، نشــ ت منــذ وقــدم العصــور حركــة 

ر ووخــر لســد الحاجــات. وبــلاد الشــام لــم تكــن شــاذة عــن هــذا المقولــة وو تمــك الحقيقــة، ونتيجــة لتبــادل الســمع بــين وي قطــ
طلالهــا عمــى شــرق المتوســط، ف نهــا تعتبــر صــمة وصــل بــين قــارات العــالم الكبــرى، فنالــت   لموقعهــا الهــام فــي يــرب وســيا وا 

 لتاريخ.   وهمية خاصة في العلاقات التجارية بين شعوب ووقاليم هذا القارات منذ فجر ا
 أهمية البحث كأهدافه 

لواقع طرق المواصلات التي تشكل عصب الحياة لممجتمع، وتعكس دراسة  محاولة تقديم وهميتا من خلال يستمد البحث
وولا: قدرة الدولة وتطور وسائمها الاقتصادية ونشاط ونماطها البشرية، وتانيا: وهمية التجارة في حياة السكان وقدرتهم 

                                                        مع الطبيعة واستجابتهم لمتغمب عمى الصعاب في سبيل الوصول تلى مبتغاهم.عمى التكيف 
 منهجية البحث

اعتمــد البحــث عمــى منهجيــة البحــث التــاريخي القــائم عمــى جمــع المــادة العمميــة مــن مصــادر، ومراجــع خاصــة بموضــوع 
ا ونقدها، واستخراج ما يفيـد وي باحـث فـي هـذا السـياق، واسـتخلاص الأفكـار المناسـبة لموصـول البحث، ودراستها وتحميمه

 الى نتائج مقاربة لمحقيقة.   
 ػ حاؿ الطرؽ البرية في المشرؽ العربي: 1
ها، تولت بعض الدول فيما مضى الإنشالات العامة كبنال الأبنية والسدود والطرق والجسور واستراحات القوافل وترميم   

لمـــا تـــوفرا مـــن بيئـــة مســـتقرة، توجـــد محطـــات تـــدعم لان فـــي ذلـــك دعـــم لمزراعـــة والتجـــارة بمـــا يعـــود بالفائـــدة عمـــى الدولـــة، 
يعتبــرون تنشــال الطــرق والجســور مــن المهــام الأساســية  الساســانيون وكــانمــدخلات الزراعــة، وتســهل تصــريف الإنتــاج، 

العامة من وعمـال الخيـر  المنشآتتقميد ليحل محما تفكير يرى ون بنال لمحاكم. وما في العهود الإسلامية فقد تراجع هذا ال
وهـو مـا يـرتبط هنـا بـالفكر الإسـلامي ومحاولـة الحصـول عمـى تبعيـة النـاس عـن طريـق حـل مشـاكمهم مـن خـلال  والـورع،

هـام نصوص الـدين، ولـذلك حـين كـان السـمطان يبنـي متـل هـذا المنشـآت كانـت تعتبـر مبـادرات خاصـة منـا وليسـت مـن م
       ـ حيث كان السمطان ك مر لمصرف مس ول عن تحريك وموال الخزينة.1الدولة
بضــغط مــن الأوربيــين مــن جهــة، خدمــة لتجارتــا وتســهيلا لهــا، وبتوجيــا مــن الإدارة العتمانيــة مــن جهــة وخــرى، بحكــم    

ك، يقــول فيــا ه انــا منــذ ، قســطنطين يرتشــالإصــلاحات، تحركــت الدولــة فــي مجــال الطــرق، ونصــادف رويــا لممــ رخ التركــي

                                                           

، ص 2002النشػك  الػا احنحػدار، ترجمػة محمػد احرنػااكط، دار المػدل احسػلامي، بيػركت، ( اينالجؾ، خميؿ: تاريخ الدكلة العثمانية مػف 1)
217                                                                            . 
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. ولا يعكـس هـذا اهتمامـا 2سقوط الإمبراطورية الرومانية لم تهتم وية دولة في ووروبا متل اهتمـام العتمـانيين بنظـام الطـرقه
                           بطرق المواصلات، بل جال كصناعة يربية خدمة لتجارتا ووطماعا سوال عمى مستوى الطرق البرية وو الحديدية.                        

ومــن المــرج  ون مشــاركة الدولــة بصــنع خطــوط المواصــلات كــان ومــرا واقعــا لا يمكــن التغاضــي عنــا، ولا يعكــس وبــدا    
ويتــ تر بغيــرا مـن الأمــم، وو ليكتســب خبرتهـا، تلا فــي الحــد  حقيقيــة لشــعبها، ليـ تر انفتاحيـاريبـة الدولــة فـي صــنع سياســة 

مـا كـان تغـرات  ختلاط لموطن العربي بحضارة الغرب لم يكن نتاج سياسة تراديـة مدروسـة، بقـدرحصل من ا الأدنى، وما
فتحهـــا الأوربـــي فـــي جـــدار العـــزل العتمـــاني، بـــدليل ون التطـــور فـــي الدولـــة العتمانيـــة وتنظيماتهـــا لـــم تـــ ت تلا تحـــت وقـــع 

لــم يكــن لمدولــة العتمانيــة حــول ولا قــوة فــي الضــغوط الأوربيــة وامتيازاتهــا لإنشــال الطــرق خدمــة لمصــالحها، وهــي امتيــازات 
 مواجهتها.  

ربما جال وصف وخر ليمماز اوزتونا، مطابقـا لطـرق العاصـمة اسـتانبول ولـيس لطـرق الإمبراطوريـة ومنهـا بـلاد الشـام،    
الجيوش في قولا: ه كانت الطرق البرية العتمانية وجود الطرق في العالم، كانت مرصوفة بحجر الغرانيت صالحة لمرور 

روي منطقـي مخـالف، وهـو  ولكـن لـدينا. 3والقوافل، كان سوق الماشية فيها محظـورا والطـرق الفرعيـة كانـت ترابيـة ممهـدة ه
كــم مــن الطــرق، وكــان تلاتــة  24م كــان العــالم العتمــاني ب ســرا لا يضــم تلا 1904لخميــل اينالجــك الــذي يقــول:ه فــي ســنة 

. ومــا الوصــف 4، وكانــت طرقــا رديئــة فــي نوعيتهــا لا تحظــى بصــيانة جيــدةهوربــاع هــذا الطــرق داخــل حــدود تركيــا الحديتــة
الأقرب لمواقع فنجدا عند جرجي قائلا: ههي من حطام الطرق لان مرور الأيـام قـد ذهبـت بآتـار الطـرق الرومانيـة، ولـيس 

كـرام ومـروا بتصـمي  في كل الـبلاد سـوى طـريقين بـين دمشـق وبيـروت تولـت تدارتهـا شـركة افرنسـية، تلا ون بعـض الـولاة ال
الطريق بين يافا والقدس الشـريف، وخخـرون قـرروا تصـلاح طريـق اسـكندرونة وحمـب، ومـدحت باشـا شـرع ب صـلاح طريـق 

، ويبـدو واضـحا الفـرق بـين المركـز وولايـات الدولـة الأخـرى، التـي لـم 5بين دمشق وحمص، ووخرى بـين حمـص وطـرابمسه
 القصر وممكياتهم.تكن وكتر من مصادر لمجباية تدعم رفاا وهل 

الذين  6عائدة تلى الاختفال النهائي لمالكي التيمارالتاسع عشر، كانت الحالة المزرية لمطرق في الشطر الأول من القرن 
ســوى اقــل قــدر مــن الانتبــاا العتمانيــة لــم توجــا الدولــة المــيلادي، كــانوا يتولــون صــيانتها، لكــن طــوال القــرن التاســع عشــر 

ا يمـزم، وهكـذا بقيـت الطـرق محفـرة مهممـة، ولـم تكـن هنـاك طـرق مرصـوفة خـارج المـدن باسـتتنال ووفرت من المـواد اقـل مـ
 .                                                          7جزل صغير من طريق القوافل تلى حمب

                                                           

  .226( اينالجؾ، تاريخ الدكلة العثمانية، ص 2)
، 1988عدناف محمكد سمماف، المجمد الثاني، منشكرات ماسسة فيصؿ، استانبكؿ، اكزتكنا، )يمماز(، تاريخ الدكلة العثمانية، ترجمة ( 3)

 . 596ص 
 .571ػ  570( اينالجؾ، التاريخ احقتصادم كاحجتماعي، ص 4)
 .   304، ص 1881( يني، جرجي افندم: تاريخ سكريا، المطبعة الأدبية، بيركت، 5)
الجنػػكد المجاهػػديف كبعػػض اربػػاب العمػػؿ الػػذيف يكشػػفكف عػػف بسػػالتهـ فػػي الحػػرب ( هػػك نظػػاـ تقػػكـ فيػػه الدكلػػة بتكزيػػل احقطاعػػات عمػػا 6)

 كيتفانكف في خدمة الدكلة، فتعترؼ لهـ بحؽ جمل الضرائب العرفية كالشرعية المفركضة عما تمؾ احراضي. 
 .267. ، ص 1999استانبكؿ  اكغمك، )اكمؿ الديف(، الدكلة العثمانية تاريخ كحضارة، ترجمة صالح سعداكم، منظمة الماتمر احسلامي

 .   570ػ  569( اينالجؾ: التاريخ احقتصادم كاحجتماعي، ص 7)
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ت طـرق تنشـائها عمـى العـادات فالطرق كانت قميمة جدا، لأنها ونشئت عمى الطريقة القديمة في عهود سـابقة، وقـد بقيـ    
ــة والمــواطنين معــا . وبعــدما ونشــئت ســكة الحديــد 8القديمــة مــن خــلال اســتخدام العمــال بالســخرة، وكــان ذلــك مضــرا بالدول

وصــاب الإهمــال بعــض الطــرق التــي  ســار القطــار تلــى جوارهــا. ولــم تكــن طريــق القوافــل خمنــة، بالإضــافة تلــى ون الطــرق 
كحمـص وطـرابمس تتعـرض لغـارات المصـوص. شـامية فمـتلا كانـت القوافـل بـين المـدن ال كانت صـعبة والمسـافات طويمـة،
وضـرورة حمايتهـا، كـان بعـض تجـار دمشـق يسـافرون بصـحبة بضـائعهم  سكان بلاد الشامونظرا لأهمية التجارة في حياة 

حمايـة طرقهـا، سيضـطر التجـار  . ولا نعتقد ون الدولة لو كانت قوية وقادرة عمى9لمحفاظ عميها وحققوا بذلك مراب  كبيرة 
 لمسفر بصحبة بضائعهم وحراسهم.                                                            

 :   1256ػػ  1247/ ـ1840ػػ  1831كضل الطرؽ البرية زمف الكجكد المصرم في بلاد الشاـ 
، فبفضـل جهـود تبـراهيم باشـا جـود المصـري فـي سـورياحال الطرق البائس من حيث الأمن والاهتمام، تغير خلال فتـرة الو 

القوافـل تسـتطيع التوجـا مـن بغـداد تلـى دمشـق عبـر الصـحرال محممـة بالبضـائع وصبحت لممحافظة عمى استتباب الأمن، 
                                   .           10الهندية والفارسية والعودة ومعها الأقمشة الانكميزية التي تصرف فيما بين النهرين والبحرين وجنوب فارس

الاهتمام، فاستمر العمل بالطريق بين بيـروت ودمشـق وتـم تعـدادا، وونشـئت الطـرق  11نالت الطرق في العهد المصري   
فــي طرســوس عمــى الســاحل وفــي الجبــال لمصــال  اقتصــادية تخــدم الدولــة بهــدف نقــل الأخشــاب،وهو ماي كــد ريبــة محمــد 

ة من وخشاب الشام لصناعة السفن في وسطولا، كسبب من وسباب مجيئا تليها. وما عن الطرق في الاستفاد 12عمي باشا
د المعـادن مــن ناحيـة وليســهل و فـدعت الحاجــة لضـرورة تســهيمها نظـرا لوجــفـي الســويدال جنـوبي دمشــق، فـي جبـل الــدروز 

 . 13ارتيادها لمقضال عمى الحركات المضادة من ناحية وخرى
سياســة اقتصــادية مدروســة مــن قبــل محمـد عمــي باشــا مــن خــلال البحــث عــن التــروات والاعتنــال وهـذا الاهتمــام يعكــس    

بالطرق التي تصل، ولطالما استفاد الناس في كل مكـان مـن خـدمات الطـرق التـي تحظـى بعنايـة الدولـة، فتعبـر وراضـيهم 
 في طريقها تلى المناجم وو المزارع والمنشآت التي تدعم اقتصاد الدولة.

هاية الحكم المصري عانى الوسـط التجـاري الدمشـقي وولـى الصـعوبات الماليـة الخطيـرة، فمـم يعـد ب مكـان القوافـل ومع ن   
 المتجهة تلى بغداد منذ ذلك الحـين ون تجتـاز خـط السـير المباشـر عبـر تـدمر، بـل يـدت مضـطرة لاتخـاذ خـط سـير خخـر

ذلــك ون ارتفعــت تكمفــة البضــائع فــي الأربعينــات. عبــر حمــب، ممــا وطــال زمــن الرحمــة وزاد فــي تكاليفهــا وكــان مــن شــان 
                                                           

 لهارد، )انكه(، تاريخ الإصلاحات كالتنظيمات في الدكلػة العثمانيػة، ترجمػه لمعربيػة د . محمػكد عمػي عػامر، دار الزمػاف ػ المدينػة المنػكرة (8)
 .203.ص 2008

ص ، 1992،  42-41النصػػؼ احكؿ مػػف القػػرف التاسػػل عشػػر، مجمػػة دراسػػات تاريخيػػة، العػػدداف ( نعيسػػة، يكسػػؼ: تجػػارة دمشػػؽ فػػي 9)
180 . 

 . 283، ص 1986( بازيمي، قسطنطيف: سكريا كفمسطيف تحت الحكـ العثماني، دار التقدـ، مكسكك، 10)
 ـ.1840ـ كانتها في العاـ 1831( بدأ هذا العهد مل حممة ابراهيـ باشا عما بلاد الشاـ في اكاخر تشريف احكؿ عاـ 11)
 .                                                                                                                   115، ص 2008التاريخ الحديث، دار الشرؽ العربي، بيركت،  أطمسالكاتب، سيؼ الديف:  
احػػتلالهـ لهػػا فػػي سػػنة  إثػػرالفرنسػػييف مػػف مصػػر  بػػرخراجبانيػػة ضػػمف الجػػيش العثمػػاني المكمػػؼ اتػػا محمػػد عمػػي باشػػا مػػل الفرقػػة احل (12)

ـ كداـ، كعمؿ عما تكطيد سمطته ضد احنكميز كالمماليؾ، كنجح في القضا  عما زعما  المماليؾ، مستغلا فرضػهـ لممػاؿ عمػا النػاس 1798
 . 1805ـ فزاد التفاؼ الشعب حكله كاقنعه عمما  مصر باستلاـ الحكـ عا

 .286ػ  285، ص 1996رافؽ، عبد الكريـ: المشرؽ العربي في العهد العثماني، مطبكعات جامعة دمشؽ، دمشؽ، 
 . 214، ص 1990، مدبكلي، القاهرة، 1841ػػ  1831سالـ، لطيفة: الحكـ المصرم في الشاـ ( 13)
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فغياب الأمن الذي وفرا ابراهيم باشا، جعل المعانـاة سـمة ميـزت السـير عمـى الطـرق التجاريـة، وقـد يعتبرهـا بعـض التجـار 
 وساما عمى صدرهم لما تحمموا في سبيل تجارتهم.                                

م نظــام المعــابر والطــرق 1869هـــ/ 1286طــرق عمــى الطريقــة المصــرية، صــدر عــام وفــي محاولــة عتمانيــة لــدعم ال    
ـــة تلـــى وصـــناف متعـــددة، كطـــرق تصـــل اســـتنبول بمركـــز الولايـــات وو المرافـــ   وجـــرى بموجبـــا تصـــنيف الطـــرق فـــي الدول

. الألويــةبوالخطــوط الحديديــة، ووخــرى تصــل مراكــز الاقضــية بــالمراف  والخطــوط الحديديــة، وطــرق تصــل مراكــز الولايــات 
. لكن صدور القوانين لم يكن يعني ون الأمور ستسير عمـى خيـر 14ووخيرا الطرق التي لا تستعممها العربات بصورة دائمة

ـل الأمـوال محميـا لتنفيـذها، وحتـى  ما يرام، فالمحاولات الفاشمة تبدو من تقريـر تلـى القسـطنطينية حـول الموضـوع، تـم تحصو
 تن نفذت تترك لمصيرها.

مـن تحسـن لطـرق المواصـلات جـال وولا بفعـل الضـغط الاوربـي التجـاري لتحسـين الطـرق خدمـة لتجـارة ووروبـا  فما طـرو   
وتسهيلا لها، فعمموا عمى تصلاح ووضاع السـمطنة تحـت ضـغط التطـورات الاقتصـادية والاجتماعيـة والسياسـية وبالمقـدار 

يـا مـن السـمطنة لجـذب التجـار الأجانـب والحصـول الـذي يخـدم مصـالحهم، وتانيـا كنتيجـة لحركـة الإصـلاح العتمـاني بتوج
 عمى ضرائب جمركية، ومن هنا جال تصدار الدولة لمقوانين التي تنص عمى اعمار الطرق والمحافظة عميها. 

   أنكاع طرؽ المكاصلات                                ػػ 2
  الطرؽ الطكلية الخمسة مف الجنكب إلا الشماؿ: -أ 
نة شمالا، مارا بكل مدن سـاحل بـلاد الشـام، و ول: ويبدو عموما من بئر السبع في جنوبا، وينتهي بالاسكندر الطريق الأ   

يبدو من بئـر السـبع جنوبـا وينتهـي فـي كمـيس شـمالا، ووهـم محطاتـا مـن بئـر السـبع ـ لا يختمف كتيرا فبينما الطريق التاني 
ة النعمـان ـ حمـب. والواضـ  انـا يسـتعمل ويضـا بشـكل يـومي لمتنقـل الخميل ـ القدس ـ بعمبك ــ حمص ـ الرستن ـ حماا ـ معر 

 بين المناطق نظرا لكترة محطاتا وصغر مساحة الجغرافية.              
يبدو الطريق التالث: من بئر السبع جنوبا وينتهي بحمص شمالا فيمتقي بطريق حمـاا وحمـب، ويمـر مـن المـدن نفسـها     

ى الجاعونـة، حيـث ينفصـل منهـا فيمـر مـن جسـر بنـات يعقـوب ـ القنيطـرة ـ وادي العجـم ـ التـي يعبرهـا الطـرق التـاني حتـ
بعـد ذلـك خطـا الـى حمـب، بينمـا يبـدو الطريـق الرابـع مـن  عدمشـق ـ دومـا ـ القطيفـة ـ النبـك ـ قـارة ـ حسـية ـ حمـص، ويتـاب

الكسوة ـ دمشق. فهو طريق داخمي لا  القدس جنوبا، وينتهي في دمشق شمالا، مارا في القدس ـ  عمان ـ درعا ـ يبايب ـ
 وجود في محطاتا لمدن الساحل.

ومــا الطريــق الخــامس ه طريــق الباديــة ه: فيبتــدو مــن دمشــق جنوبــا وينتهــي بــدير الــزور شــرقا، بعــد ون يتصــل بطريــق     
ر الـزور ايضـا تلـى الموصل شمالا، ويمر في دمشق ـ  تدمر ـ دير الزور ـ البيضا عمى الحدود التركية، وفرع يبدو من دي

 .              15الصوار ومنها تلى نصيبين حيث الأراضي الداخمة في حدد تركيا
 الطرؽ العرضية مف الغرب إلا الشرؽ : -ب 
تنطمق هذا الخطوط بمعظمها من المدن الساحمية، ومحطاتها قصيرة فتنتهي في المدن القريبة، وفي معظمها قصيرة    

ق يزة ـ بئر السبع. ويشير ذلك تلى ضعف حركة التجارة بين المدن الصغيرة واقتصارها عمى قد تخدم مدنا قميمة كطري
نقل البضائع من البحر تلى تمك المدن بما يخدم حاجاتهم اليومية، فنلاحظ طريقا يربط درعا ببصرى وصرخد، وبعضها 

                                                           

 .272-270ـ، ص 1969المعارؼ، مصر ، دار 1918ػ  1864( عكض، عبد العزيز، احدارة العثمانية في سكريا 14)
 .    224ص ، 1925كرد عمي، )محمد(، خطط الشاـ، الجز  الثالث كالخامس، المطبعة الحديثة، دمشؽ،  (15)   
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عض المدن كيافا وحيفا، ووصول اطول يصل السويدية ب نطاكية وحارم وحمب، ويلاحظ انطلاق وكتر من طريق في ب
بعضها تلى دير الزور كالطريق المنطمق من اللاذقية والمار بجسر الشغور وحمب، تما وطولها فهو طريق بيروت ـ 

       .16دمشق ـ بغداد
 ج ػ  الطرؽ المعبدة :

اسـميا، فقـد كانـت  لم تكن الطـرق المعبـدة حتـى منتصـف القـرن التاسـع عشـر فـي بـلاد الشـام تتصـف بهـذا الصـفة تلا    
 وعرة وصعبة. ومن وهم هذا الطرق:  

 ػػ  طريؽ الساحؿ :  1
 400كيمومتراــ اعتبـارا مـن بئـر السـبع تلـى عكـا ومـن روس النـاقورة حتـى مدينـة اللاذقيـة  270يبمغ طول هذا الطريـق     

كيمـو  220معبـد ويضـا وطولـا  ونة طريـقر سكندكيمو متر، وهو من وحسن الطرق الشامية، وامتدادا من اللاذقية حتى الا
 .                                17مترا، ويبمغ مجموع طول هذا الطريق اقل من ولف كيمو مترا

 ػػ طريؽ بيركت ػ دمشؽ ػ بغداد :  2
يعـد مــن وهـم الطــرق، لأنــا يصـل المينــال الأكبـر والاهــم عمــى السـاحل بدمشــق التـي تعتبــر المدينــة الأهـم والأكبــر فــي     
ال التجارة، ولأنا يفت  المجال واسعا لعبور التجـارة تلـى بـلاد الرافـدين. وقـد حصـل الفرنسـيون عمـى امتيـاز شـق طريـق مج

فرنكـا وربـ  سـنوي عشـرة فـي المائـة،  3، 570، 000م بروسمال قـدرا 1863هـ/ 1280بيروت دمشق، وانتهى بنا ا عام 
هــــ/ 1276. وتـــم المباشـــرة ب نشـــائا فـــي ســـنة 18ومتـــار 7كيمـــو متـــرا وعرضـــها  112ويبمـــغ طولـــا مـــن بيـــروت تلـــى دمشـــق 

م، والسير عميا صـباحا ومسـالا مـن الجهتـين بواسـطة الحوافـل، وتقطـع هـذا الحوافـل المسـافة بـين بيـروت ودمشـق 1859
فــــي تــــلاث عشــــر ســــاعة، ووضــــعت الحكومــــة العتمانيــــة تذ ذاك لهــــذا الشــــركة نظامــــا ووســــعارا لنقــــل الركــــاب والبضــــائع 

 .                        19عربات البريد تلاث مرات في الأسبوع كان افتتاح هذا الطريق مفيدا لسيروالحيوانات، و 
وقــد كــان هــذا العمــل مــن اربــ  الأعمــال التــي قامــت بــر وس ومــوال فرنســية، فالكــل اجمــع عمــى ون هــذا المشــروع وفــاد    

احـا طائمـة منـا، تلـى ون تـم تنشـال الخـط الحديـدي ربوالأهالي والبلاد ووصحاب الأسهم فائـدة عظمـى، وقـد ربحـت الشـركة 
بـين دمشـق ـ بيـروت، معمنـا نهايـة العهـد الـذهبي لهـذا الطريـق البـري، لتتراجـع الطبيعـة ومـام العمـم المتقـدم. ونجـاح طريـق 
دمشــق بيــروت يــدل عمــى ازديــاد حركــة التصــدير فــي ولايــة ســوريا فقــد حــال ارتفــاع وجــور النقــل قبــل تنشــال الطريــق دون 

 21، ومع استلام الحكومة العتمانية لمطريق وهممـت صـيانتا حتـى قبـل الحـرب العامـة20دير المحصولات بكميات كبيرةتص

                                                           

 . 225كرد عمي: خطط الشاـ، ص ( 16)   
 . 224كرد عمي: خطط الشاـ، ص ( 17)
 . 274( عكض: احدارة العثمانية، ص 18)
 .                                                                                            444، ص 1982ػ1981جغرافيا سكرية الإقميمية، منشكرات جامعة دمشؽ، مطبعة الركضة، دمشؽ، عبد السلاـ، عادؿ: ( 19)
 .   274( عكض: احدارة العثمانية، ص 20)
 ؿ كلي عهد النمسا كزكجته مف قبؿ طالب صربي اثنا  زيارتهما لسراييغك. حادثة اغتيا إثرتسما كذلؾ الحرب العظما، ( 21)

 .  175، ص 2004طمس تاريخ العالـ القديـ كالمعاصر، دار الشرؽ، بيركت، أابك غضب، هاني: 
 .   229كرد عمي: خطط الشاـ، ص  (22)
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. مخترقـــا الجبـــال 22وكـــان هـــذا الطريـــق يســـير عمـــى امتـــداد مجـــرى نهـــر بـــردى المتعـــرج حتـــى ســـبعينيات القـــرن العشـــرين
 . 23المبنانية والمناطق المجاورة لهاالمبنانية، وخالقا حركة تجارية واسعة بين مختمف المدن والقرى 

 ػ طريؽ دمشؽ ػ بغداد:                                                       3
كـان لا بـد لتزايـد حجـم التجـارة بـين دمشـق والـدول الأجنبيــة مـن الـدفع باتجـاا تحسـين الطريـق بـين دمشـق وبغـداد نظــرا    

)الصـين والهنـد( لجـ ت القوافـل التجاريـة سـوال منهـا القادمـة مـن الشـرق الأقصـى  لسيطرة البدو عمـى الباديـة السـورية، فقـد
بطريــق الخمــيج العربــي وبغــداد، وو الذاهبــة تلــى تمــك الجهــات مــن دمشــق، تلــى ســموك الطريــق الأطــول والأكتــر ومنــا عبــر 

تــي تنطمــق مــن بغــداد تلــى الموصــل وحمــب، فالقافمــة التــي تســير مــن بغــداد تلــى دمشــق خــلال تلاتــة وشــهر، ومــا القافمــة ال
 ، 24دمشق عبر البادية فيقتضي وصولها خمسة وتلاتين يوما

كيمــو متــرا، منــا عشــرون كيمــو متــرا عمــى طريــق النبــك يســير فــي طريــق  770ويبمــغ طــول الطريــق مــن دمشــق تلــى بغــداد 
الدولــة الجيــدة مــع  نظــرا لعلاقــة. وهــو اقــل الطــرق تعرضــا لخطــر البــدو، 25كيمــو متــرا طريــق طبيعــي 750معبــدة والبــاقي 

محطـة  28قافمة في العام، ويقطع الطريق حـوالي  15 تلى 12فعندما يسود الامان تخرج نحو القبائل الساكنة بمحازاتا، 
 .26يوما وو وكتر 26في 

عدم تعبيد الطرق بعد النبك ريم وهمية البضائع العابرة لا وسعة التبادل التجـاري، وربمـا يعـود السـبب تلـى عبـورا منـاطق 
 صحراوية يصعب التغمب عمى رمالها، نظرا لهبوب الرياح المحممة بالرمال معظم ويام السنة.

 حكراف: .ػ طريؽ دمشؽ  4
م وريــم قصــر مســافتا حقــق فوائــد مهمــة لمقــرى الواقعــة عمــى جانبيــا، ف خــذت تصــل 1888هـــ/ 1306وقــد افتــت  عــام    

الخـط كـان سـيخمق حركـة كبيـرة، ويكـون مـن ونشـط الطـرق . ولا شك بـ ن هـذا 27المنتوجات من حوران تلى دمشق بسهولة
 ووكترها فائدة، لو وجد طريق بري معبد يصما بمينال بيروت، نظرا لمتكامل الحاصل في المنتجات بين حوران ودمشق.

 ػ طريؽ حمص ػ طرابمس: 5 
ه ليــرة  9000ه م شــركة لإنشــال طريــق بــين حمــص وطــرابمس بروســمال وولــي قــدرا 1883هـــ/ 1301ت سســت فــي عــام    

هليرة وقـد جنـت فرنسـا والدولـة العتمانيـة فائـدة كبيـرة منـا لربطـا مدينـة حمـص  21’  000عتمانية تم رفع بعد ذلك تلى ه 
 .  29كم142تم امتد هذا الطريق تلى حماا ليصل تلى تجمالي طولا تلى  .28الغنية ب حد المراف  الساحمية

                                                   
                                                           

 .   91، ص 2002ة عياد عيد، دار الينابيل، دمشؽ، ( ميدفيدكك، سيرغي  كاكسيبكؼ،  ديمترم: سكرية تاريخ كبير لبمد عريؽ، ترجم23)
، ماسسػة عػز الػديف، بيػركت، 1918ػػػ  1908( معطي، )عمي(، تاريخ لبناف السياسي كاحجتماعي دراسة في العلاقات العربية التركيػة 24)

 .   127ص  1992
ػ  17التاسػل عشػر، مجمػة دراسػات تاريخيػة، العػدداف  اد الدمشػقي فػي مكاجهػة احقتصػاد احكربػي فػي القػرفتصرافؽ، )عبد الكريـ(، احق (3)

 .   121دمشؽ، ص  18
 .   230، ص 5( كرد عمي: خطط الشاـ، ج25)
، ترجمة راكؼ حامد، مركز دراسات الكحدة العربية، بيركت، 1914ػ  1800عيساكم، )شارؿ(، التاريخ احقتصادم لمهلاؿ الخصيب ( 26)

 .344، ص 1990
 .274مانية، ص ( عكض: احدارة العث27)
 .   274( عكض: احدارة العثمانية، ص 28)

 .339( عيساكم: التاريخ احقتصادم، ص 29)
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 ػ طريؽ طرابمس حمص " حمص تدمر " بغداد:  6
كيمو مترا، وعطيت شركة اجنبية امتياز انشالا، وبعد انحلال الشـركة هجـرت الحكومـة العتمانيـة هـذا  147طول الطريق 

 .30الطريق حتى خربت وتداعت جسورا وتنال الحرب العامة وزادت السيول في تخريبا
 : ػ طريؽ احسكندركنة ػ حمب 7
قضت كتـرة المعـاملات بـين حمـب والاسـكندرونة بـ ن تكـون المواصـلات بـين هـذين البمـدين سـهمة، وهـو مـا لـم تهـتم لـا    

الدولة العتمانية، ريم معاناة التجار الانكميز من الصعوبات التي كانوا يلاقونها حين ذهابهم من حمب تلـى الاسـكندرونة. 
م فـي الحـدود الشـمالية مـن ولايـة حمـب بواسـطة البحـر 1870هــ/ 1287سـنة  وكانت الحكومة العتمانية ونش ت طريقا في

تلى جهات كميس وعينتاب وبيرة جك والبلاد التركية الأخـرى، وقـد وصـمت الحكومـة التركيـة هـذا الطريـق بفـرع بـين قطمـة 
حـين  ه،1307/ م1890 حتـى سـنة 1297/ م1880وحمب، ف صب  هذا الطريق يعد طريقا لحمب، تم تخرب في سـنة 

ذلـك قـررت الحكومـة تعميـرا وخصـص لهـذا العمـل سـنويا مبمغـا  تتـرالولاة في حمب عميا فتحطمت عجمتا وعمـى  وحدمر 
صــلاحا . تــم دمــر وبنــي مكانــا وحولــا بميــدة مدينــة ســميت ه 31قــدرا تلاتــة ولاف وتلاتمائــة ليــرة للاســتمرار فــي ترميمــا وا 

سـائل العمـل الحديتـة التـي كانـت تسـتخدمها الـدول الأوربيـة كالمـداحل . ربما لعدم امتلاك الشركات العتمانيـة لو 32عفرين ه
، وتســخير كــل الجهــود لصــال  عمميتهــا العســكرية عمــى حســاب الطــرق التــي لــو لاقــت وييرهــا مــن خلات الحفــر الضــخمة

 اهتماما تضافيا لأمكن تعادة تجديدها.
              ػ طريؽ حماة ػ اللاذقية:                                    8 

، حيـث اعتنـت السـمطنة بتعبيـدا، لكـن مـن دون تزفيـت لـذلك 33م1891هــ/ 1309بدو العمل في هذا الطريق في عـام    
. فالتزفيــت يقــي مــن عوامــل الطبيعــة ويطيــل فــي عمــر الطريــق، 34كــان ســريع التمــف وبحاجــة دائمــة تلــى الصــيانة والتــرميم

 كتر.وويجعما صالحا 
 ػ طريؽ حمب ػ حماة:  9 

كانت القوافل عمى مر العصور تذا قصدت حمب في طريقها تلى حماة تجتاز ووديـة جـردال وصـحراوية تلـى ون تصـل    
تلى قرية طومان. وفيما مضى كانت وي جيوش متجهة من حمب نحو حماة وحمص ودمشق تفضل الابتعـاد عـن طريـق 

بـة بالحصـول عمـى ميـاا ومـراع لخيولهـا كانـت تجـدها سراقب والمعرة، مخافة الاصطدام مع حماة هذا البلاد العـامرة، وري
 .35متوفرة في طريق شرقية عمى سيف البادية وهي الخارجة من جنوبي حمب نحو شرقي قنسرين

  د ػ طرؽ المدف:
تطـورت المـدن بفعـل طـرق المواصــلات والتجـارة، واخـتلاط النـاس وازديـاد معــرفتهم، فمـع منتصـف القـرن التاسـع عشــر    

بشعوب الشرق،  وكبرازدادت الاندفاعة الأوربية وخصوصا في مجال التجارة، وهو ما ودى لاختلاط ه، 1266م/1850

                                                           

 .   231( كرد عمي: خطط الشاـ، ص 30)
 .   232( كرد عمي: خطط الشاـ، ص 31)
 .   76، ص 1984دار الفكر، دمشؽ،  اثرية،ذكريا، كصفي: جكلة ( 32)
    .274( عكض، احدارة العثمانية، ص 33)
 .   275( عكض: احدارة العثمانية، ص 34)
 .   175زكريا: جكلة اثرية، ص ( 35)
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، فحافظت مدينة دمشـق، 36وكانت المدن المكان الأبرز لهذا التمازج، ف خذت مكانة بعض المدن تكبر، كبيروت ودمشق
والبضــائع، وعــادت الطــرق العالميــة التــي عمــى وهميتهــا التجاريــة وعمــى طــرق مواصــلات نشــيطة تنقــل منهــا واليهــا الســمع 

 .37تقطـع ســورية مــن كــل الجهــات لمحركــة والنشــاط وامـتتت بالقوافــل التجاريــة المحممــة بشــتى ونــواع البضــائع والمنتوجــات
ــالبحر  ــا يكمــن الحــديث عــن وهميــة دمشــق فــي موقعهــا الاســتراتيجي عمــى حافــة باديــة الشــام، تضــافة تلــى اتصــالها ب وهن

مينــال بيــروت الــذي لا يبتعــد عنهــا كتيــرا، وتنتهــي عمــى ســاحمها الشــرقي فــي المتوســط الطــرق البريــة  المتوســط عــن طريــق
                                                . 38الآتية من الشرق الأقصى

يـة تلـى ولان الناس تبحث عن سوق مفتوحة، تم الاستيطان في الجنوب الشـرقي مـن دمشـق فـي الطـرق التجاريـة الم د   
. وريـم العديـد مـن المحـاولات فـي 39ساحل فمسـطين ومصـر، ومحمتـي السـويقة والميـدان عمـى طريـق شـبا الجزيـرة العربيـة

القرنين التامن عشر والتاسع عشر لإعادة افتتـاح العديـد مـن الشـوارع فـي دمشـق وتوسـيعها وجعمهـا وكتـر اسـتقامة، تلا ون 
ــم تحقــق تلا نجاحــا محــدودا ف يمــا ســعت تليــا، وكــان النجــاح فيمــا تحقــق يقتصــر عمــى الطــرق التجاريــة تمــك المحــاولات ل

. وممــا لا ريــب فيــا ون دمشــق لــم تكــن تتكمــف تلا القميــل لإصــلاح الطــرق ووعمــال التنظيــف وو تنظــيم حركــة 40الرئيســية
صـلاح النقل، كما ولف الأوربيون في بلادهـم، بـل الأرجـ  ون الأمـوال كانـت تخصـص لإعمـال وخـرى كصـيانة القنـوات  وا 

، وهو ما ي كد اهتمام الدولة بالزراعـة التـي تـدعم خزينتهـا، عمبحسـاب 41الجدران الطينية وتوفير وسباب الأمن في المدينة
                                          وي شي  خخر.

وتشـعث الطـرق والأوحـال  لا يختمف الأمر كتيرا في معرة النعمان التي عانت مـن قمـة الوسـائط لنقـل الأرزاق والأقـوات   
. بينمـا كـان لموقـع يـزة المتميـز عمـى حافـة الأراضـي الخصـبة العذبـة الميـاا التـي تـ تي مباشـرة 42الكتيرة في فصل الشتال

المحطـة الطبيعيـة لكـل مـن الآتـين مـن مصـر ووجهـتهم الشـام، د بعد برية سينال، الأتر في وجودها وبقائهـا ووهميتهـا، وتعـ
خيـرة لكــل قـادم مــن الشـام ووجهتــا مصـر، فهـي ممتقــى القوافـل التجاريــة وييرهـا قبــل دخـول الباديــة، كمـا وونهـا المحطــة الأ

. وتشكل حالة الطرق 43وفيها يستكممون ما يمزمهم قبل المرور بالصحرال القاحمة التي ستعترضهم في طريقهم تلى مصر
لمحــلات القديمــة فــي داخــل القصــبة، وفــي فــي نــابمس نموذجــا عامــا لطــرق بــلاد الشــام، فــداخل نــابمس طريقــان يقطعــان ا

هاتين الطريقين تتجمى حياة نابمس اليومية، وتوجد طرق وخـرى بالدرجـة التانيـة قائمـة بشـكل عمـودي عمـى طريقـي نـابمس 
الشرقي والغربي المتوازيين، وجميعها مفروشة ببلاط قديم ولا يزيد عرض هذا الطريق الأولية عمى خمسة او سـتة ومتـار، 

                                                           

 .  165ص 1995(  صياغة، )نايؼ(، الحياة احقتصادية في مدينة دمشؽ في منتصؼ القرف التاسل عشر، كزارة الثقافة، دمشؽ، 36)
التاسػل عشػر حتػا الحػرب العالميػة احكلػا، مجمػة دراسػات ( اسماعيؿ، )حكمت(، ظهكر الكعي القػكمي فػي بػلاد الشػاـ ؼ أكاخػر القػرف 37)

 .  200، ص2003، دمشؽ، 84ػ  83تاريخية، العدداف 
-56، ص 1999( صباغ، عباس: تاريخ العلاقات العثمانية الإيرانية الحرب السلاـ بيف العثمانييف كالصفكييف، دار النفػائس، بيػركت، 38)

57. 
ف الثػػامف عشػػر كالتاسػػل عشػػر، ترجمػػة عمػػرك المػػلاح كدينػػا المػػلاح، دار الجمهكريػػة، دمشػػؽ، ( شيمشػػر، )لينػػدا(، دمشػػؽ فػػي القػػرني39)

 .  21، ص 1998
 .  22، ص 19ػ 18( شيمشر: دمشؽ في القرنيف 40)
 .  24، ص 19ػ 18( شيمشر: دمشؽ في القرنيف 41)
 .                                                                                                              88، ص 1994شؽ، ( الجندم، محمد: تاريخ معرة النعماف، الجز  احكؿ، منشكرات كزارة الثقافة، دم42)
، احردف، بدكف تاريخ،43)                                                                                   .                                  9ص ( رشد، هاركف: قصة مدينة غزة، المنظمة العربية لمثقافة كالتاريخ كالعمكـ
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. 44ق الموصمة لممواقع المرتفعة فهي رديئة جدا وجميعها صعبة وذات مرتفعات جميعها عفنة وقـذرة وذات ونفـاقوما الطر 
وهــذا الوصــف يتنــايم مــع وصــف فخــري البــارودي لمدينــة حيفــا:ه كانــت بــلادا متــ خرة كبقيــة الــبلاد العتمانيــة، وشــوارعها 

. وقـد يعـود السـبب 46مـا ينطبـق عمـى طـرق مدينـة صـيدا . وهـو45ضيقة فيها من الوحـول مـا يشـوا جمالهـا ويزيـل بهجتهـاه
من قـدرة المينـال  وكبرلصغر مينائها وعدم قدرتا عمى استيعاب الكميات الكبيرة من البضائع التجارية المحممة عمى سفن 

 عمى استقبالها.                        
ــة فــي جبــل لبنــان،    كونهــا محطــة عمــى طــرق المواصــلات ميــة مــن وتــ تي تمــك الأهفــي لبنــان نــرى وهميــة مختمفــة لزحم

. ونلاحـظ ون لـوال اسـكندرون يضـم شـبكة كبيـرة مـن 47التجارية بـين دمشـق وجبـل لبنـان وبـين شـمال وجنـوب سـهل البقـاع
الطرق تربط مدنا بعضها ببعض وو تربطا بالمدن الأخرى، وتتفرع في كل مدينة في عدة اتجاهات، ومدينة الاسكندرون 

الطرق البحرية ويمتمها مينا ها الصغير، والأخر يصل الاسكندرونة ب ضنة في كيميكية، ومـا وهمهـا فهـو ترتبط ب نواع من 
   .48الطريق الذي يتشعب من الاسكندرونة تلى عدة مدن حتى يصل تلى مدينة حمب، لأنا يربط بين مراكز النشاط

تبقــى يكــون رديئــا مستســمما لعوامــل الطبيعــة وقــد نعتــر عمــى طريــق وو طــريقين وساســيين فــي المدينــة بشــكل عــام، ومــا    
الاســـتراتيجية )متعـــددة والبشـــر، ومـــا المـــدن البعيـــدة عـــن طـــرق المواصـــلات الرئيســـية فهـــي ييـــر ذات وهميـــة مـــن الناحيـــة 

ولا مـن الناحيـة الاقتصـادية، لان طـرق التجـارة الدوليـة وو الداخميـة لـم  الأيراض )سياسية اقتصادية عسكرية اقتصـادية(،
 لها وو قربها.                                                            تمر حو 

 الخاتمة:   
فالدولـة العتمانيـة واحتياجـات بـلاد الشـام الماسـة مـن الطـرق، الطرق حتـى فـي المـدن،  كيوض  هذا العرض سول حال تم

تمشــية لمحــال، فقممــا خمــت الطــرق مــن  لــم توكــل نفســها مهمــة القيــام بعمــل مــنظم فــي طــرق المواصــلات، فجــالت وعمالهــا
العيوب والأخطار، ريم عممها ب همية الطرق وضرورتها، لكن وهدافها لم تكن مخططة بوضوح، فجـال التخطـيط قاصـرا، 
وبالتــالي عجــز عــن بنــال طــرق قــادرة عمــى الوفــال بمتطمبــات الإمبراطوريــة، والغالــب ون مصــاريف الحــروب المســتمرة قــد 

بقيـة المشـاريع الأخـرى فـي الدولـة ومنهـا المواصـلات، فتتغـذى الطـرق عمـى نفسـها حتـى تصـب  وترت بشكل واضـ  عمـى 
مهترئة تنتظر مرور القوافل العسكرية لتمقى بعض الاهتمام. الطرق البرية تخترق بلاد الشام، كما تختـرق خطـوط الطـول 

ا مـــا عرفنـــا معانـــاة المســـافرين، وحجـــم والعـــرض الوهميـــة الكـــرة الأرضـــية، تلا ون هـــذا الطـــرق كانـــت وشـــباها وو وهمـــا تذ
الأضرار التي تمحق بوسائل النقل عميها. وما الطرق الفرعية الصغيرة بين النواحي والقرى، فكانت من عمل الأفراد، وهي 
تعاني من التعرجات بسبب مصادفة العمال ب دواتهم البدائية لمصخور الكبيرة التي تجبرهم عمى تغييـر مسـار الطريـق فـي 

 كتيرة، كما يتخمل الطرق منحدرات صعبة في الكتير من المناطق وخصوصا المناطق الجبمية والوديان. وماكن

                                                           

( التميمي، محمد رفيؽ. كالكاتب، محمد بهجت: كحيػة بيػركت ػ الجػز  الأكؿ ػ لػكا  طػرابمس، تحقيػؽ محمػد عبػد الكػريـ، محافظػة الشػركة 44)
           .       88-87، ص 2000الجديدة لمطباعة كالتجميد، عماف، 

خمسكف عاما مف حياة الػكطف، القسػـ احكؿ، تحقيػؽ دعػد الحكػيـ،  1966ػ  1887الباركدم، فخرم: اكراؽ كمذكرات فخرم الباركدم ( 45)
 .             145، ص 1999منشكرات كزارة الثقافة، دمشؽ، 

، الماسسػػة الحديثػػة لمكتػػب، دمشػػؽ،  1840سػػنة  حقبػػة التنظيمػػات فػػي -( بشػػكر، امػػؿ: سػػكريا كلبنػػاف فػػي عصػػر الإصػػلاح العثمػػاني 46)
 .                                                                       352، ص 2006

 . 79، ص 2000غناـ، )رياض(، مقاطعات جبؿ لبناف في القرف التاسل عشر، بيساف، بيركت،  (47)
 .   249، ص 1993بة، بيركت، ( زرقة، محمد: قضية لكا  اسكندركف، دار العرك 48)
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