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  ABSTRACT    

 

The Hijazi Railway is considered one of the many attempts by the Ottoman Empire to link 

the Arab states with it, and to stop the disintegration and collapse of the Ottoman Empire, 

through which it wanted to show its keenness on the feelings of Muslims and provide 

comfort for practicing their religious rites. But the line was not only important in terms of 

religion for the state, but a way to ensure the rapid presence of the state in the areas of the 

Arabian Peninsula in terms of the rapid transfer of forces and control of disturbances that 

may be by the tribes There, especially with the state's fear of the ambitions of Sharif 

Hussein, and the line is different from the rest of the railway lines in the state of being the 

only line by the Ottoman engineers without the use of European countries with privileges 

in this area    .  
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 م1001ـ  1000ىـ /  1321ـ  1311الخط الحديدي الحجازي 
 

 د. مازن البودي
 (2019 / 19 / 11قبل لمنشر في  . 9112/  11/  4تاريخ الإيداع )

 

 ممخّص  
 

الخط الحديدي الحجازي إحدى المحاولات العديدة التي أرادت بيا الدولة العثمانية ربط الولايات العربية بيا، ووقف  يعد
حالات التفكك والانييار في الدولة العثمانية، فمن خلالو أرادت إظيار حرصيا عمى مشاعر المسممين وتوفير سبل 

ويدعم فكرة بقاءىم في ظل حكم  المال والجيد ويرضي المسممين جميعاً فيو يوفر  ،الراحة لممارسة أىم شعائرىم الدينية
، إلا أن الخط لم يكن ميما فقط من الناحية الدينية بالنسبة لمدولة، بل شكل وسيمة تؤمن التواجد السمطان العثماني

بات التي قد تقوم بيا في مناطق الجزيرة العربية من حيث النقل السريع لمقوات والسيطرة عمى الاضطراالسريع لمدولة 
خطوط السكك والخط يختمف عن بقية خصوصا مع تخوف الدولة من طموحات الشريف حسين، القبائل ىناك، 

بأنو الخط الوحيد الذي قام بو الميندسون العثمانيون دون الاستعانة بالدول الأوربية صاحبة  الحديدية في الدولة 
 الامتيازات في ىذا المجال.

 
 : الدولة العثمانية، الجزيرة العربية، الحديدية، عبد الحميد الثاني، البدواحيةمفتالكممات ال
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 مقدمة
السكك الحديدية العثمانية جزءاً من شبكة عالمية دائمة التوسع لبناء السكك الحديدية، وىي لم تكن عثمانية شكمت 

ليا، وعندما تشعبت ىذه الشبكات، تحول المستثمرون  المنشأ ، بل انطمقت من غربي أوروبا التي ىي المخترع الأول
إلى الأقاليم التي تفتقر إلى أنظمة السكك الحديدية، ومنيا بلاد الشام، متجاوزة بصعوبة عائق الجبال ومضطرة لتسمقيا 

ل النقل، ، وبدورىا الدولة العثمانية وجدت فرصة في ىذا النوع الجديد من وسائنتيجة عدم توافر الآلة لحفر الأنفاق
ة والأماكن ة العربيلموصول بسرعة إلى أماكن التمرد وضبط حدود دولتيا، خصوصاً في الأماكن البعيدة مثل الجزير 

، فجاءت فكرة الخط الحديدي الحجازي بتصميم ومثابرة لتحقق العديد من الأىداف الدينية والسياسية والعسكرية، المقدسة
أمنياً وتفوقاً عسكرياً عمى كل القوى التي قد تتحرك في مواجيتيا أو تيدد بالانفصال تضمن بيا استقراراً شعبياً وضبطاً 

عنيا، لكن ارتباط الخط بالأماكن المقدسة أدى الدور الأكبر في شيرتو واندفاع المسممين من كل البمدان لممساىمة في 
 إنشاءه.

 ــ نشوء السكك الحديدية في الدولة العثمانية 2
ىـ/ 1282 حتى عام تأخر وصوليا إليياالعثمانية من الدول السباقة في مجال السكك الحديدية، فقد لم تكن الدولة  

غير أن العمل بيا ما لبث أن تسارع لتحتل مراتب متقدمة في ىذا المجال، نظراً لحاجتيا في العمميات  ،1م1865
كان قد تم ف الراغبة في دخول ىذا السوق،العسكرية خصوصاً وعممية النقل عموماً، إضافة لتعدد الشركات الاوربية 

كميو مترا من الخطوط الحديدية احتمت بيا الدولة العثمانية المرتبة التاسعة بين  4632م مد 1875ىـ/ 1292حتى عام 
 . 2الدول العظمى

تيا، فتحصّل ولمسكك الحديدية فوائد عديدة إضافة لتنشيط التجارة، كمساىمتيا في استعادة ىيبة الدولة بتشديد قبض   
. وليذا كان السفير الفرنسي في الأستانة يرى أن السكك الحديدية لم تكن مجرد 3الضرائب وتنشر الأمن وتثبت الاستقرار

                .4أيضاً  التجارة داخل حدود الإمبراطورية سيمت الأداة الجوىرية لمتغمغل الاقتصادي الأوربي إذ أنيا
بصورة قاطعة إنشاء باشا ،والي مصر، ربما نتيجة الخوف من ىذا التغمغل الغربي جاءت معارضة محمد عمي    

طريق انكميزي مائي عبر الفرات لنقل البريد والبضائع من مصب نير العاصي إلى الفرات بطريق القوافل، أو بشق قناة 
 .                                                          6لمتجارة الناجحة في الإمبراطوريةيز معيقاً فعده الانكم؛ 5خاصة تنقل ىذه المواد إلى البصرة عبر الفرات

المسؤول الأول عن إدخال الخطوط ( م 1869ىـ ـ 1286م / 1814ىـ ـ 1230)وزير الخارجية فؤاد باشا  يعد   
ة تعد بمثابة مساعدة لمدول الشرقية ومن باب :" إن تأسيس الخطوط الحديدية بأموال أجنبيالحديدية، حيث قال 

كان من الداعمين لإقامة السكك الحديدية رغم المخاطر التي قد تنجم عنيا من تدخل  وويبدو أن .7العطف عمييا "
لدى بعض العثمانيين من  بينما يورد السفير الفرنسي انكو ليارد تخوفاً الدولة،  خارجي تحت ستار مد السكك في أراضي

م قال لي احد أعضاء المجمس 1110: "في عام خطورة الموافقة عمى عبور الأوربيين من خلال السكك الحديدية قائلا 
                                                           

  .111، ص 1211َ، ِؼٙذ اٌذساعبد اٌؼشث١خ اٌؼب١ٌّخ، ث١شٚد، 1741َ ـ 1441اٌىش٠ُ: عٛس٠ب فٟ اٌمشْ اٌزبعغ ػشش ( غشا٠جخ، ػجذ 1)

                           .11ص  ِٕشٛساد ِؤعغخ ف١ظً، اعزبٔجٛي، 9َرشخّخ ػذٔبْ ع١ٍّبْ، ربس٠خ اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ،  ( اٚصرٛٔب، ٠ٍّبص:9)

                                                                                                                     . 141ص ،1221، 47ـ  44ِدٍخ دساعبد ربس٠خ١خ، دِشك، اٌؼذداْ  اٌؼشال١ْٛ ٚالاززلاي اٌجش٠طبٟٔ ٌٍؼشاق، :ِّذٚذ ،اٌشٚعبْ (1)

 .911ص  َ،9117ٟ اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ، رشخّخ ِسّٛد ػبِش، داس اٌضِبْ، اٌّذ٠ٕخ إٌّٛسح، ف الإطلازبد ٚاٌزٕظ١ّبدربس٠خ : ، أىخ(ٌٙبسد9)
 

                                                                                                                                                                 .141ص : اٌؼشال١ْٛ ٚالاززلاي اٌجش٠طبٟٔ ٌٍؼشاق،اٌشٚعبْ( 1)

 .114ص  َ،1271داس اٌفبساثٟ، دِشك،  ،اٌسذ٠ث ربس٠خ الألطبس اٌؼشث١خ : ، فلاد١ّ٠ش( ٌٛرغى4ٟ)

 .122ص الإطلازبد ٚاٌزٕظ١ّبد،  :( ٌٙبسد1)
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النيابي في صربستان والمسؤول الحربي ىناك "إن طوق السكك الحديدية سينقمب عمى تركيا وسيكون سببا في حشد 
 .                                            1وسببا في ضياعيا، أليست التنظيمات بالنسبة لأوروبا تعد انتصارا ليا ؟"القوات والمدافع في منطقة الشرق 

جري ألإدراكو أىمية سكة الحديد قد  (م1839 ـىـ 1255م ـ 1808ىـ/ 1223)كان السمطان محمود الثاني    
نشاء الطرق والسكك الحديدي  ع  ر  . كما ش  2ة لإحكام قبضة السمطة المركزية عمى البلادإصلاحات في المواصلات وا 

بإعطاء التراخيص إلى الشركات الأجنبية بمد الخطوط الحديدية في عيد السمطان عبد العزيز، الذي امتد من عام 
، في كل أنحاء السمطنة. لكن الفائدة والانطلاقة الحقيقة تأخرت حتى (م1876ىـ/ 1293) م( حتى1861 ىـ/1278)

أمام الاستفادة من  الذي فتح الباب واسعاً  (م1908ىـ/ ـ 1326م ـ 1876ىـ / 1293)عيد السمطان عبد الحميد 
ضيا الامتيازات الأجنبية، ففي عيده جرى في ميدان المواصلات مد عدة خطوط سكك حديد ربطت أجزاء الدولة بع

جبار 3ببعض وبأوروبا أيضاً  ، وقد حققت لمسمطان العديد من الأىداف التي كان يسعى إلييا كربط أجزاء الدولة، وا 
. كما ساىمت 4الولايات عمى الاندماج بالدولة والخضوع لقوانينيا العسكرية، وتسييل ميمة الدفاع في مختمف الجبيات

زيز السيطرة عمى المناطق المحيطة بالمدن أو المراكز أو بالوصول إلى بنقل الجنود بالسرعة المطموبة لممساعدة في تع
 .                                    5المناطق البعيدة

ىناك من يؤكد أن السكك الحديدية دخمت سورية في العيد العثماني لغايات استعمارية عسكرية بالدرجة الأولى،    
" العامة لمشاريع الدولة العثمانيةالشركة . فقد قامت شركة فرنسية اسميا "6ريعياوكانت الدول الغربية وراء مختمف مشا

بإنشاء الطرق التي تسمكيا المدافع ووسائل النقل العسكرية، لكن الاىالي تمكنوا من الاستفادة منيا رغم طبيعتيا 
سواق الأوربية، وكنتيجة ليذه فمع بدايات القرن التاسع عشر الميلادي ظيرت حاجة ماسة لمحبوب في الأ .7العسكرية

، وىكذا عادت الحياة بالحبوباحات واسعة من سيول حوران والغور الحاجة ولاستتباب الأمن في المنطقة زرعت مس
                                                                                                                                                                                                                                                                  القفول، بعد ركود استمر لزمن طويل. دربوخصوصاً لمطرق 

وتم ، الاسمبغور الأردن حيث يطمق عميو ىناك ىذا  يربط الشام ببلاد الحجاز ماراً  اً تجاري اً طريقيعد درب القفول 
الطريق لموصول إلى سكة الخط الحديدي الحجازي لنقل الحبوب من سيول حوران وجبل عجمون إلى موانئ  استعمال

                                                                                                                                                                                                       .                                                                                                                            8طن من الحبوب سنوياً ن إلى مئة ثمانو حيفا وعكا، إذ كانت القوافل تنقل عمييا ما بين 
إن مسألة السكك الحديدية عموما لم تسر دون اعتراضات ومتاعب، حيث عارض الناس مشروع السكك  يرى  كروزيو 

الحديدية لأنو يجر الخراب عمى أصحاب عربات النقل ويقضي بلا رجعة عمى أحلاميم، ويدىك الأراضي الصالحة 
إذا ما قورن بالفائدة المحققة، فمم تعد . لكن ذلك يبقى ثانويا 9لمزراعة ويدخل الرعب عمى الماشية والحيوانات ويجفميا

                                                           
داس اٌّككذٜ، ؽككشاثٍظ، ٌجٕككبْ،  ،9َرشخّككخ ػجككذ اٌٍط١ككر اٌسككبسط، ، ٌٍذٌٚككخ اٌؼثّب١ٔككخ ٚالاخزّككبػٟاٌزككبس٠خ الالزظككبدٞ  :، خ١ٍككً( ا٠ٕبٌدككه1)

 .121ص َ، 9114

                                                                                                                   .919، ص 9111، ػّبْ،  أعبِخ"  اٌؼظش اٌؼثّبٟٔ "، داس  الإعلاِِٟٛعٛػخ اٌزبس٠خ   :ِف١ذ :( اٌض٠ذ4ٞ)

َ، ص 1271َ، داس إٌٙكبس، ث١كشٚد، 1294َ ـ 1217( ِٛعٝ، ع١ٍّبْ: اٌسشوكخ اٌؼشث١كخ، عك١شح اٌّشزٍكخ الأٌٚكٝ ٌٍٕٙؼكخ اٌؼشث١كخ اٌسذ٠ثكخ 1)

12. 

 .499ص ، 9114َٚأعجبة اٌغمٛؽ، داس اٌزٛص٠غ ٚإٌشش، ِظش،  اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ػٛاًِ إٌٙٛع :ػٍٟ، ( اٌظلاث9ٟ)

                                                                                                                           .117،  ص 9112، خبِؼخ دِشك، دِشك، 1214ـ  1719اٌخطٛؽ اٌسذ٠ذ٠خ فٟ ٚلا٠خ ِظش : ( الج١ك، ػضح1)

                                                                                              .447-444ص  َ،1271خبِؼخ دِشك، ِطجؼخ اٌشٚػخ، دِشك،  خغشاف١ب عٛس٠خ الإل١ّ١ٍخ، :( ػجذ اٌغلاَ، ػبدي4) 

 . 921ص ، 1212َ، خبِؼخ دِشك، 1ج ؽشق اٌّٛاطلاد فٟ ثلاد اٌشبَ :، ١ٔى١زب( ا١ٌغ١١ر1)

، 11ـ  11ػٍكٝ ٔشكٛا اٌطكشق اٌزدبس٠كخ فكٟ غكٛس الأسدْ، ِدٍكخ دساعكبد ربس٠خ١كخ، دِشكك، اٌؼكذداْ  اثش ردبسح اٌّسبط١ً :، ِسّٛد( خّؼخ1)

 .114ص ، 1221َدِشك، 

 . 41ص  َ،9111، ػ٠ٛذاد ٌٍطجبػخ، ث١شٚد، 1َ ربس٠خ اٌسؼبساد اٌؼبَ، :، ِٛس٠ظ( وشٚص4ٗ٠)

ص َ، 1222، ِٕظّكخ اٌّكؤرّش الإعكلاِٟ، اعكزبٔجٛي، 9رشخّكخ طكبٌر عكؼذاٚٞ، جاٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ربس٠خ ٚزؼكبسح،  أٚغٍٛ، أوًّ اٌذ٠ٓ:( 1)

114. 
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. فمع ظيور 1التجارة تخضع لتقمبات الجو، والشتاء القارس، وتراكم ثموج الأناضول حيث تنعدم القدرة عمى المسير
                                                       في إعاقة عمميات التجارة عمى مدار العام.                                      السكك الحديدية بدا الطقس عاملا ثانوياً 

كان من الطبيعي أن تنقل السكك الحديدية كميات كبيرة من السمع وبأسعار تقل عن أسعار المنافسين الذين ينقمون  
صدير، بضائعيم عمى عربات تجرىا الحيوانات، وىو ما سينعكس بشكل طبيعي عمى الموانئ السورية في الاستيراد والت

 . وسيزيد في انفتاح المدن عمى العالم الخارجي نتيجة دخول السكك والعربات بشكل منتظم، حاممة البضائع والأفكار معاً 
مرتفعة عمى البضائع والسمع التي كانت تنقل بواسطة  أجوراً فرضت الشركات التي قامت بإنشاء الخطوط الحديدية    

وجد بناة السفن أنفسيم  ا قورنت بأسعار عربات النقل البرية التقميدية، ولاحقاً لكنيا كانت منخفضة إذا م .2ىذه الخطوط
 ،خدمة سكك الحديد  ، فعندما بدأت، عمى سبيل المثال،طويلاً  يخضعون لنفس الواقع الجديد مع أصحاب القوافل زمناً 

أجورىم إلى أكثر من النصف، ولفترة ىددت أعمال القوافل المسافرة بين المدن، واستجابة لذلك خفض أصحاب القوافل 
 جديداً  في المائة، ووجد رجال القوافل عملاً  10محدودة كانت أسعارىم اقل من أسعار النقل بالسكك الحديدية بحوالي 

. 3وازدىر نقل البضائع ولا سيما الحبوب عمى مسافات قصيرة من النواحي الزراعية النامية إلى محطات السكك الحديدية
، ولعل 4يمحظ زيادة المواصلات العسكرية وبدرجة كبيرة من مداخيل شركات السكك الحديدية. وىناك من 3الحديدية

السبب في ذلك يعود لكثرة تنقلات الجيش وكثرة الاضطرابات في أراضي الدولة خلال تمك المرحمة، وىو ما يؤكد أيضاً 
ىا، وقد يعود ذلك إلى شروط الامتياز ، كما اعفي من الضرائب وغير المرور النقل العسكري لم يكن معفى من أجور أن

 لمضريبة. موحداً  التي تفرض قانوناً 
 حاداً  بد من الإشارة ىنا إلى مسألة العمالة في مشاريع السكك الحديدية، حيث كانت قوة العمل مصنفة تصنيفاً    

ائف العميا وكان الأوربيون بحسب الديانة والعرق والقومية، فقد كان الأوربيون من موظفي السكك الحديدية يتولون الوظ
والمسيحيون العثمانيون يشغمون المستوى الأوسط عمى حين أن المسممين سواء من الأتراك أو من العرب بحسب موقع 

.  وقد 5الخط يشغمون الوظائف الأدنى، وكان ىذا التصنيف بقوة رأس المال الذي خصص المناصب الإدارية للأوربيين
الحياة الاجتماعية معارف جديدة فقد اكتسب العمال من السكان المحميين عادات  أدخمت الخطوط الحديدية عمى

 .6وثقافات اجتماعية جديدة من خلال تعامميم مع الشركات الأوربية
ن اختمفت الأىداف ثمانية، كما كانت داخل أوروبا، وا  السكك الحديدية ثورة حقيقية داخل السمطنة الع يمكننا عد  

ارتفعت مين ف، من اقتصادية وسياسية وعسكرية ودينية،  كتنوع نتائج بروزىا عمى مسرح المواصلات، وتنوعت أحياناً 
 وانحطت مين أخرى، كان أبرزىا عربات النقل التقميدية

 ـ الخط الحديدي الحجازي : 3
 مبررات إنشاء الخط :أ ـ 
ساعة،  ثلاثمائة وتسع وسبعونمرحمة بين دمشق والمدينة المنورة، تستغرق  28احتاج موكب الحج الشامي أن يقطع    

مراحل. وىكذا  10ساعات يحتاج إلييا الموكب لقطع المسافة بين المدينة ومكة المكرمة والبالغة  107بالإضافة إلى 

                                                           
 

 . 111ص  َ،1229، ِؤعغخ ػض اٌذ٠ٓ، ث١شٚد، 1217ـ  1217ٚالاخزّبػٟ  ربس٠خ ٌجٕبْ اٌغ١بعٟ :، ػٍِٟؼطٟ (9)

 . 144، ص 9َاٌزبس٠خ الالزظبدٞ ٚالاخزّبػٟ،  :( ا٠ٕبٌده1)

 . 141، ص 9َاٌزبس٠خ الالزظبدٞ ٚالاخزّبػٟ،  :( ا٠ٕبٌده4)

 .111ـ  112، ص 9َاٌزبس٠خ الالزظبدٞ ٚالاخزّبػٟ،  :ا٠ٕبٌده ( 1)

 .   171ص ، 9112َ، زبِؼخ دِشك، دِشك، 1214ـ  1719فٟ ٚلا٠خ ِظش  اٌخطٛؽ اٌسذ٠ذ٠خػضح: ( الج١ك، 1)
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ر مسممو الدول الأخرى لعبور مسافات أطول، ولذلك حاز . بينما اضط1كانت رحمة الموكب تستغرق نحو أربعة أشير
م، عمى تبرعات 1908ىـ/ 1326م وسنة1900ىـ/ 1318سنوات، ما بين سنة  9حوالي بناؤه الخط  الذي استغرق 

                     .                             2المسممين في مختمف أقطار العالم بحوالي ثمث النفقات البالغة ثلاثة ملايين ليرة تركية
، معززا مكانتو في العالم الإسلامي، ويمكننا الثاني عبد الحميدالعثماني كان الخط الحديدي من أىم أعمال السمطان    

أن نمحظ أىمية لمخط في أكثر من اتجاه، فيو من جية يربط العالم الإسلامي ببعضو البعض، ومن جية ثانية يفيد 
. وقد يكون عبد الحميد رأى 3قناة السويس والبحر الأحمر والخميج الفارسي في فترات الخطر لنقل المعدات الحربية إلى

. 4فيو وسيمة لربط إقميم اليمن والمناطق الحجازية النائية بالعاصمة، بعد انغماسو في حروب دموية طويمة في اليمن
 .     5وىناك من اعتبر أن من أىداف الخط ربط العرب بالترك

الاحتمالات واردة في إنشاء الخط، لأنو مشروع استراتيجي بأغراض متعددة، يتقدميا بكل وضوح اليدف كل تمك    
          الديني والعسكري.                                                                                                             

 فكرة إنشاء الخط :ب ـ 
لمد خط  "زامبل"م، وكان أول من طرح الفكرة ميندس ألماني يدعى 1864ىـ/ 1281تعود فكرة إنشاء الخط إلى سنة   

م قدم وزير الأشغال العثماني إلى حكومتو مشروعا أوسع 1880ىـ/ 1298بين دمشق وساحل البحر الأحمر، وفي سنة
دو ان الدولة بدأت تشعر ببعض التمممل في . ويب6من السابق ويقضي بمد خط حديدي إلى الأراضي  المقدسة

اراضييا، وارادت اعادة الانسجام مع اقاليميا، من خلال الخط الحديدي الحجازي وما يحممو من مشاعر التقارب بين 
المسممين ومن يرفع شعار الدفاع عنيم. وحالت الصعوبات المالية من ناحية، والتخوف من اعتداءات البدو وسيولة 

الوسائط البحرية ورخصيا من ناحية أخرى دون إقرار المشروع، وبقي مشروع الخط الحديدي ميملا، إلى المواصلات ب
. 8ودعما ليا 7أن عاد لمواجية مع وصول السمطان عبد الحميد الذي تحمس لو، لتماشيو مع فكرة الجامعة الإسلامية

، فعندما قيل لو أن الربح الذي 9كم 1327ولذلك سعى لمنجاح في مد ىذا الخط من دمشق لممدينة المنورة بطول 
يحصل من نقل الحجاج أثناء الموسم لا يكفي لمقيام بجميع النفقات السنوية ليذا الخط العظيم، رأى السمطان أن ىذه 

: "إن إدارة الحج ونفقات السفر كانت تستنزف من موازنة الصعوبات ىي اخف مما يتصوره البعض، ويدعم رأيو قائلا 

                                                           
ٚٔض عبػخ، ٚػ١ٍكٗ فكبْ سزٍكخ اٌسدكبج  719ِشزٍخ ث١ٓ اعزبٔجٛي ِٚىخ اٌّىشِخ، رغزغشق فٟ لطؼٙب  41رمطغ  أْوبْ ػٍٝ ٘زٖ اٌشزٍخ  (9)

 رغزغشق ٔسٛ ثّب١ٔخ اشٙش.  الأرشان

                                                                                                                    .971ص ، 1214َ، داس اٌّؼبسف، اٌمب٘شح، 1214ـ  1714فٟ ٚلا٠خ عٛس٠خ  الإداسح اٌؼثّب١ٔخػجذ اٌؼض٠ض: ػٛع، 

    . 124، ص 1227، رشخّخ ٔج١ٗ فبسط، داس اٌؼٍُ ٌٍّلا١٠ٓ، ث١شٚد، الإعلا١ِخربس٠خ اٌشؼٛة  :( ثشٚوٍّبْ، وبسي1)

       .141، ص 1271طفسبد ِٓ ربس٠خ رشو١ب الاخزّبػٟ ٚاٌغ١بعٟ ٚالإعلاِٟ، ِىزجخ ػض اٌذ٠ٓ، ث١شٚد،  :(  ٍِضثبرش٠ه، ِبس4ٞ)

  .114ص اٌزبس٠خ الالزظبدٞ ٚالاخزّبػٟ،  :( ا٠ٕبٌده1)

  . 41 ص ،9111 ،، ثذْٚ داس ؽجبػخاٌٍسذ إٌٝاٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ِٓ اٌُّٙ  :( فلازخ، ِسّذ خ١ش1)

 .111ص  ،9117َاٌثبٟٔ، ا١ٌٙئخ اٌغٛس٠خ اٌؼبِخ ٌٍىزبة، دِشك،  فزشح اٌغٍطبْ ػجذ اٌس١ّذ: دِشك ، ِبسٞ( عشو1ٛ)

اٌٙككذٜ  أثككٛٚاٌشكك١خ  الأفغككبِٟٔثككً خّككبي اٌككذ٠ٓ  الإعككلاَوث١ككشا ِككٓ سخككبلاد  إ١ٌككٗدػككب ٌٙككب اٌغككٍطبْ ػجككذ اٌس١ّككذ فمككشة  الإعككلا١ِخ( اٌدبِؼككخ 9)

 أخكشٜػٍكٝ اٌد١ّكغ ِشرجكبد، وّكب  ٚأخكشٜاٌشفبػٟ ِٓ زّبح ٚازّذ ػضح اٌؼجذ ِٓ دِشك ِٚسّذ ظبفش ِٓ اٌدضائش ٚاٌش١خ عؼ١ذ ِٓ زّض،  

ٚ ٘كذفذ ٘كزٖ اٌدبِؼكخ  لاٌزفكبف اٌشكؼٛة  اٌؼٕبطكش غ١كش اٌزشو١كخ. إ١ٌكٗ،  ٚلكشة إعكلاِِٟشرجبد ػٍٝ غ١شُ٘ ِّٓ رخٍر فٟ ثٍذٖ ٚوبْ ٌٗ ٔفٛر 

   .زٛي اٌخلافخ، رٛؽ١ذ اٌظٍخ ث١ٓ ِشوض اٌخلافخ ٚ عبئش اٌٛلا٠بد الإعلا١ِخ

طكسٛح اٌشخكً اٌّكش٠غ،  :ثٕكٟ اٌّشخكخ، ِٛفككٌّض٠كذ ِكٓ اٌزفبطك١ً أظكش  .441اٌّسبِٟ، ِسّذ فش٠ذ ثه، ربس٠خ اٌذٌٚكخ اٌؼ١ٍكخ اٌؼثّب١ٔكخ، ص 

                                                                                        .191، ص 1274، ِؤعغخ طمش اٌخ١ٍح ٌٍطجبػخ ٚإٌشش، اٌى٠ٛذ 

 . 971ص : الإداسح اٌؼثّب١ٔخ، ( ػٛع1)

، 1221اٌذٌٚكخ اٌؼثّب١ٔكخ أخطكبا ٠دكت أْ رظكسر، داس اٌٛفكبا ٌٍطجبػكخ ٚإٌشكش، إٌّظكٛسح،  :ٌجٓ،ػٍكٟ . ٚٚ خّؼخ، ٚفكبا .( ِغؼٛد، خّبي4)

                                                                     .44 ص
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، وقد 1"ألف ليرة عثمانية 10ألف ليرة عثمانية عمى الأقل، واليدايا التي ترسل إلى البدو تقدر بـ  150مغ الحكومة مب
 . 2م وىو يوم عيد جموسو عمى العرش1908ىـ/ 1326 عام  اب 31وقد يكون ىو من أراد إنياء ىذا العمل في 

وشكمت لجنتين، الأولى مقرىا استنبول، سميت م صدرت الإرادة السمطانية لبناء الخط، 1900/ ىـ 1318في العام    
المجنة العامة لإنشاء سكك حديد الحجاز برئاسة الصدر الأعظم، لإجراء المفاوضات الخاصة بالحصول عمى 
الأراضي، وتعيين الميندسين والموظفين، والثانية المجنة المحمية لإنشاء سكك حديد الحجاز ومقرىا دمشق، وبرئاسة 

المدير العام، وصرف الأجور والرواتب، وتم إجراء مسح لمخط لتحديد المسار، وتولى ذلك ميندس  والييا، لفحص خطط
 .  3تركي يدعى مختار بك، رافق قافمة الحج وسجل الملاحظات والقياسات

لة لكن فرحة عبد الحميد بالمشروع لن تكتمل في ظل خوفو الدائم من عرب الجزيرة، فبقدر ما كان الخط انجازا لمدو    
والسمطان، كان قد شكل ضربة قاضية عمى مصالح البدو القاطنين عمى طول امتداده، فالخط سيحرم أصحاب الإبل 
موردا من موارد رزقيم عندما يخسرون دورىم في نقل الحجاج، وبالتالي سيمنع عنيم الإتاوات واليدايا التي كانوا 

اضي المقدسة، ولذلك كان من الطبيعي أن تكون ردة فعل البدو يتمقونيا سنويا لقاء تركيم قوافل الحجاج تمر نحو الأر 
 عنيفة نحو الخط ومعداتو في مناطقيم، في محاولة لإظيار غضبيم من الزائر الجديد غير المرغوب.                       

 التبرعات ومصادر التمويل : ج ـ  
ملايين ونصف مميون ليرة عثمانية، حتى انو لم يبدأ العمل عمق السمطان آمالو عمى العالم الإسلامي لجمع ثلاثة    

بالمشروع إلا بعد إعلان الحكومة ذلك، وبينت لممسممين أىمية ما سيقدمو الخط لمحجاج. وفعلا بدأت التبرعات تصل 
لاثمائة ىذه الاكتتابات بث ، وقد افتتح السمطانتبرعات لكون المشروع دينيا محضا!لممشروع، وبرر كرد عمي غزارة ال

ألف ليرة عثمانية،  خمسين ألف ليرة عثمانية، وتابعو في ذلك المموك والأمراء المسممون، فشاه العجم أرسل وعشرون
وخديوي مصر تعيد بإرسال كمية عظيمة من مواد البناء والإنشاء، والفت في البلاد الإسلامية الخارجة عن حدود الدولة 

ألف ثلاث وسبعون  وأرسمو وحدىمجمعية، مئة وستة وستون موال، فألف الينود العثمانية كثير من الجمعيات لجمع الأ
خمسة ليرة، وأرسل الميرزا عمي احد أغنياء كمكوتا في اليند خمسة آلاف ليرة، وأرسل مدير جريدة الوطن في لاىور 

، فقد جعمت شارات وأوسمة ليرة عثمانية ليحصل عمى لقب باشا ألفان ومئةليرة، والأغرب أن احد النمساويين دفع  آلاف
لمن يدفع الإعانات. ثم وضعت بعض الضرائب لإعانة الخط ونزل بعض الموظفون عن راتب شير كامل في بادئ 
الأمر، ثم اكره الموظفون عمى دفع عشر رواتبيم، وأحدثت طوابع الخط الحجازي وبعض الضرائب الجمركية لمنفعة ىذا 

ت في التبرع مثل موظفي البواخر العثمانية وكذلك موظفو الدولة العموميين . ولا ننسى تباري موظفو الشركا4الخط
من وجياء حمب وتجارىا، ونشرت  . كما جمعت الإعانات5والولايات مثل ولاية بيروت ودمشق وحمب وبورصة وغيرىا 

. ولا شك أن الإعانات المتواصمة تدل عمى وجود روح 6في جريدة الفرات ما دفعو أىالي حمب فبمغ ألفي ليرة عثمانية
 تضامنية في الشعوب الإسلامية.                                                                                        

                                                           
.187ص ، 1995، المطبعة الحديثة، دمشق، 5ج( كرد علي: خطط الشام، 1)  

 . 141ص ، 1271َالاخزّبػٟ ٚاٌغ١بعٟ ٚالاخزّبػٟ، ِىزجخ ػض اٌذ٠ٓ، ث١شٚد،  طفسبد ِٓ ربس٠خ رشو١ب :، ِبسٍِٞضثبرش٠ه (9)

والاجتماعي للهلال الخصيب، ترجمة رؤوف حامد، مركز دراسات الوحدة العربية، بيروت،  : التاريخ الاقتصاديشارل، ( عيساوي3)

.379ـ  369، ص م1991  

 . 177ـ 174ص خطؾ اٌشبَ،  :( وشد ػ1ٍٟ)

 .  494ص اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ػٛاًِ إٌٙٛع،  :( اٌظلاث9ٟ)

 .                                                                                             127، ص 9، ؽ1277إٌجلاا ثزبس٠خ زٍت اٌشٙجبا، داس اٌمٍُ اٌؼشثٟ، زٍت،  أػلاَ :اٌسٍجٟ، ِسّذ ساغت ثٓ ِسّٛد (1)



 9142 Tishreen University Journal. Arts and Humanities Series( 6( العدد )14الآداب والعموم الإنسانية المجمد ) .مجمة جامعة تشرين 

 

journal.tishreen.edu.sy                                                   Print ISSN: 2079-3049  , Online ISSN:2663-4244 

644 

طريق الحديدي من واللافت أن مسممي الصين واليند واندونيسيا الذين يعرفون حق المعرفة أنيم لن يستخدموا ىذا ال   
. والملاحظ أيضا أن الدولة استخدمت لتمويل 1اجل القيام بالحج إلى مكة أبدو كرما كبيرا فقاموا بتقديم تمك التبرعات

. ومن وسائل التمويل لمحكومة 2الخط، جمود الخرفان التي كان يضحي بيا المسممون في عيد الفطر بعد شير رمضان
انت أملاك وعقارات ىذا الوقف تقع في ساحة البرج في بيروت وىو اكبر عقار كان وقف سكة حديد الحجاز، حيث ك

، ومن 3منفرد في الساحة، وكان اليدف من إيجاد ىذا الوقف العقاري تأمين أموال سنوية للإنفاق عمى ىذا الخط،
ميمية في تاريخ الدولة التبرعات المميزة لفئة مثقفي الدولة، كان تخصيص، إبراىيم بك حميم، لثمن كتابو" التحفة الح

ىـ 1320، سنة 95، و1271. وتشير إحدى الوثائق من سجلات المحاكم س 4العمية"، لإعانة السكة الحديدية الحجازية
م، إلى تحويل الدولة لبعض النفقات الاجتماعية الصادرة عن المحاكم وتسخيرىا لصالح تمويل إنشاء 1903ىـ / 1320

           الخط، فنقرأ فييا :
لحاكم الشرعي عمى طالب المحام نفقة ابنة ولده محمود الغائب عن دمشق في سمك العسكرية في طريق " فرض ا

 .                  5السكة الحجازية والمقيم في قرية عمان "
طبعا ىناك من يخالف فكرة تبرع المسممين لمخط لسبب إنشاءه الديني المحض، وبالتالي تياطل المساعدات إليو من    

الدولة العثمانية عوامل النيوض وأسباب "لاد المسممين كما ادعى محمد كرد عمي، فيمماز اوزتونا في كتابة كل ب
ولم يكن الغرض من إنشاء ىذا الخط مجرد خدمة حجاج "يذكر أسبابا أخرى ربما تكون منطقية أكثر فيقول:  "السقوط

نما  كان السمطان عبد الحميد يرمي من ورائو أيضا إلى أىداف بيت الله الحرام وتسييل وصوليم إلى مكة والمدينة، وا 
. والأرجح أن يمماز اوزتونا أكثر قربا من الحقيقة، وخصوصا في دولة عسكرية حربية كالدولة 6سياسية وعسكرية"

لعسكرية العثمانية، لكن المسممين تبرعوا لمخط مندفعين بتأثرىم بالدين، دون النظر إلى غير ذلك من الأمور السياسية وا
 والدليل أن تمك الإعانات توقفت مع خمع السمطان عبد الحميد.     

 عمميات الإنشاء وما رافقيا من صعوبات :د ـ 
ميل، دون استعانة برأس المال الأوربي، بعكس السكك الحديدية الأخرى  ثمانمائة تم بناء ىذا الخط الذي يبمغ طولو    

بناء ىذا  ، ويعدالتي أنشئت في داخل الإمبراطورية العثمانية. وانتيى مده حتى المدينة المنورة عمى أيدي ميندسين ألمان
سابقة كانت تقوم عمييا وتموليا ، إذ أن الخطوط الحديدياً خطاً  الخط المناسبة الأولى التي يبني فييا ميندسون أتراك

. ورغم احتياج المشروع لبعض الفنيين الأجانب الخبراء في إقامة الجسور والأنفاق، فإنيم لم يستخدموا 7مؤسسات أجنبية
                                            .                              8يستخدموا إلا إذا اشتدت الحاجة إلييم وذلك لان لجنة المشروع استغنت عنيم واستبدلتيم بفنيين مصريين

                                                           
 (

1
) ZIMMERMANN, Maurice: Le chemin de fer de Damas à la Mecque ou chemin de fer du Hedjaz, 

in Annales de Geographie, t. 13, n 69, 1904, p. 281-282. 
(2) BONIN, Charles-Eudes: Le chemain de fer du Hedjaz, in Annales de Geographie, t. 102, 1909, p. 429. 

اٌزككبس٠خ الاخزّككبػٟ ٚالالزظككبدٞ ٚاٌغ١بعككٟ فككٟ ث١ككشٚد ٚاٌٛلا٠ككبد اٌؼثّب١ٔككخ فككٟ اٌمككشْ اٌزبعككغ ػشككش، اٌككذاس اٌدبِؼ١ككخ،  :( زككلاق، زغككب1ْ)

                                                     .94ص ، 1274 الإعىٕذس٠خ،

 .5، صم1988الثقافية، بيروت، في تاريخ الدولة العلية، مؤسسة الكتب  : التحفية الحليمية، إبراهيم بك( حليم7)

 . 119ص دِشك فزشح اٌغٍطبْ ػجذ اٌس١ّذ،  :( عشو7ٛ)

 . 494ص اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ػٛاًِ إٌٙٛع،  :اٌظلاثٟ ( 1)

                                                                                                                  . 919-911ص ، 1271فٟ أطٛي اٌزبس٠خ اٌؼثّبٟٔ، داس اٌششٚق، ث١شٚد،  :ازّذ :ِظطفٝ (9)

 .  494ص : اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ػٛاًِ إٌٙٛع، اٌظلاثٟ( 1)
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وقد اعترضت طريق الحكومة الكثير من الصعوبات قبل إنشاء الخط وبعده، لكن السمطنة جندت كل إمكانياتيا في 
الرابع بمعظم العمل الحقيقي إذ  1سبيل إنجاح المشروع وتنفيذه ونجحت في ذلك حيث قام الجيش السمطاني اليمايوني

جندي. كما أن الدولة كانت قد خصصت الكثير من العسكر لحماية القطارات من البدو  لاثة آلافثعمل فيو 
 .          2والمصوص الذين انتشر في طريقو ، بالإضافة لمئتي ميندس كانوا يعممون بصورة دائمة

إحباط المشروع الذي  وكان عمى الحكومة أن تقوم بصد ىجمات البدو الذين اخذوا يغيرون عمى منشآت الخط بغية   
. فقد واجيت الشركة صعوبات كثيرة نتيجة 3ييدد مكتسباتيم، كما تعرض الخط لجرف السيول في المنطقة الصحراوية

انعدام الأمن في أراضي البدو، حيث اجبر الميندسون عمى القيام بالدراسات بشكل مجزئ، إضافة إلى عقبات جديدة 
. وكانت الحكومة العثمانية مطالبة بان تزود المحطات 4لماء في تمك المناطقتمثمت بالعواصف الصحراوية ونقصان ا

بالمواد اللازمة لمحجاج، وتشير الوثائق إلى مصادفة الخط لصعوبات أخرى تمثمت بالشكاوى التي رفعيا أصحاب المواد 
بحجة تمكأىم في دفع مستحقاتيم كما تشير ىذه الوثيقة من  خط ضد المشرفين عمى التنفيذالأولية المستخدمة في ال

  :م1914ىـ / 1331، سنة 28، و100سجلات المحاكم س تجارة، 
"ادعى محمد ثابت ميندس التعميرات بالخط الحجازي المقيم بدرعا من تبعة الدولة العمية، عمى سعدي الدمشقي 

انو " كان قد تعيد لممدعي عميو بالنظر والقيام بكافة أعمال  المتعيد بالسكة الحديدية الحجازية من التجار بالشام
ليرة عثمانية مشاىرة مع مصروف الأكل  30/ من طرف إدارة الخط الحجازي مقابل  60ـ  61القسمين الممتزمين / 

ل وأجرة خادم لمدة ستة أشير بموجب مقاولة ولم يدفع لو المدعي عميو، وقد جرى الحجز الاحتياطي عمى ما يعاد
. والواضح أن الخلاف كان كبيرا، لدرجة أن الدفع لم 5ىذا المبمغ الموجود عند ىيئة السفن في إدارة حيفا الحجازية "

 يتم حتى بعد مضي أعوام عمى افتتاح الخط الحديدي.
ية منع حاولت الدولة شراء خط دمشق مزيريب لإكمالو إلى المدينة، لكن السعر المرتفع الذي طمبتو الشركة الفرنس   
. فكانت بداية العمل في مشروع الخط من مزيريب، وبعد أن قررت الحكومة العثمانية مد الخط من دمشق إلى 6ذلك

المدينة باشرت بالعمل من دمشق ومزيريب دفعة واحدة، وقد جرى افتتاح القسم الأول من الخط الحجازي دمشق ـ درعا 
كيمو  223سم درعا ـ عمان، وبمغت المسافة بين دمشق وعمان م، وبعد ذلك بشير افتتح ق1903ىـ/ 1321في أيمول 

أيمول  1م جرى افتتاح القسم الثالث من الخط بين عمان ومعان، وفي 1904 ىـ / 1322 مترا، وفي أول أيمول
حدى م تم القسم الرابع من الخط الحجازي وىو القسم الواقع بين معان وتبوك ويبمغ طولو  1907ىـ/ 1325 ثلاثمائة وا 

تسعمائة وخمس كيمو مترا، وجرى في نفس التاريخ افتتاح قسم جديد بين تبوك ومدائن صالح التي تبعد ثلاثون و 
كيمو مترا عن دمشق. ثم استمر العمل في الخط مدة سنة أخرى، وقد وصل أول قطار إلى المدينة المنورة في  وخمسون

مكة وىو حسين بن عمي خشي عمى سمطاتو  ، لكنو فشل في الوصول إلى مكة لان شريفم1909ىـ/ 1326اب 23
.  فالخط يتجو بعد خروجو من دمشق نحو الجنوب 7في الحجاز من بطش الدولة العثمانية فنيض لعرقمة مد المشروع

                                                           
را زكع ٚلكذسح ٚلكذ ارخكز٘ب اٌغكلاؽ١ٓ اٌؼثّكب١١ٔٓ سِكضا ٌٙكُ ف١مكبي :  أعكطٛس٠ب( وٍّخ رؼظ١ُ خبطخ ٌغلاؽ١ٓ اٌذٌٚكخ اٌؼثّب١ٔكخ، ٚرؼٕكٟ ؽكبئشا 4)

 اٌزاد اٌّٙب٠ٟٛٔ، اٌد١ش اٌّٙب٠ٟٛٔ.

                                                                 .  991ص َ، 9111ِىزجخ اٌٍّه فٙذ، اٌش٠بع، اٌّؼدُ اٌّٛعٛػٟ ٌٍّظطٍسبد اٌؼثّب١ٔخ،  :، ع١ًٙطبثبْ 

  . 111ص دِشك فزشح اٌغٍطبْ ػجذ اٌس١ّذ،  :عشوٛ( 1)

 .971ص الإداسح اٌؼثّب١ٔخ،  :( ػٛع1)

(
4
) ZIMMERMANN, Maurice: Le chemin de fer de Damas, Op. cit., p. 282.         

 . 114-111ص دِشك فزشح اٌغٍطبْ ػجذ اٌس١ّذ،  :( عشو1ٛ)

.349( عيساوي: التاريخ الاقتصادي، ص 9)  

 .  491ص اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ ػٛاًِ إٌٙٛع،  :اٌظلاثٟ( 1)
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الشرقي في استقامة سيل حوران فيمر بالمسمية أىم قرى المجاة، ثم يقطع ىذا الخط سيل حوران برمتو، ويصل إلى 
كيمو مترا عن دمشق، ومن درعا يتفرع فرع حيفا متجيا  مئة وثلاثةي وسط السيل وىي عمى محطة درعا الواقعة ف

. وفي رياق يتناول المسافرون الطعام، وكانت المسافة من ىذه المحطة إلى مدينة بعمبك 1صوب الغرب فيصل البحر
 .                                                                                   2اقرب مسافة بين المحطات

قد صادفت الحكومة العثمانية صعوبات في ىذا المجال بعد الانتياء، فمم يعمل الخط فأما عمى الصعيد المالي    
عسكرية، لان التبادل التجاري بين الشام بصورة منتظمة إلا في موسم الحج، ثم يبقى استعمال الخط بعد ذلك للأمور ال

والحجاز قميل نسبيا، ولذلك نرى القسم الأعظم من الخط من معان إلى المدينة المنورة ـ كان شبو معطل ـ في معظم أيام 
السنة خلا موسم الحج، وأما الخط بين درعا ودمشق فكان يعمل بانتظام عمى مدار السنة، وقد عالجت الحكومة ذلك 

ىـ/ 1325ت لمخط دخل نوع من الطوابع ومنحتو بعض الامتيازات، وقد بمغت إيرادات الخط في سنة بان خصص
ورغم تمك  .3م1909ىـ/ 1327( ليرة في سنة 188،  962( ليرة عثمانية ووصمت إلى )  174 ،512م ) 1907

 .                   4طيطالبعض أن التفكير في رسم شبكة حديدية خطوة جريئة، تدل عمى حسن تخ السمبيات فقد عد
جرى تسيير القطارات بين دمشق ومعان ثلاث مرات اسبوعيا في كل اتجاه ، وقد كانت تغادر دمشق في الساعة   

العاشرة صباحا وتصل إلى معان حوالي الساعة الحادية عشرة قبيل ظير اليوم التالي، وباتت البضائع المشتراة من 
ترسل جنوبا بالقطار، حيث قام الميندس الألماني مايسنر باشا ببناء المستودعات  دمشق ليعاد بيعيا في شرق الأردن

. وىو دليل عمى التغير الديمغرافي الذي حققو الخط، ويشير أمر سمطاني إلى 5ومرافق الإصلاح، بل وحتى مسكن لو
                                                              بناء مسجد في معان وىو كدليل عمى الأىمية التي أعطاىا إياىا الخط الحديدي:        

" كتاب قاضي دمشق إلى دار الدولة العمية يتعمق بقرار مجمس الشرع الشريف بتعيين المعمم الشيخ عبد القادر    
اتبا في وظيفة لخطابة عمى وقف مسجد قرية تبوك في صنجق معان، عمى الخط الحديدي في الشام والمخصص لو ر 

داريين وغيرىم، كل حسب  .6قرش " 100 فالخط الحديدي كان محط أنظار الجميع، من فلاحين وتجار وعمال وا 
حاجتو، حيث أن زيادة الكثافة السكانية عمى أطرافو ومحطاتو، تشبو ما كانت تحققو الأنيار في جذب الأمم إلى أطرافيا 

 سعيا وراء تأمين حاجياتيا.
لقد تمكن ميندسو عبد الحميد من عمل خطالخط الحجازي، وتمكنوا من الوصول إلى درعا نقطة اتصال ىذين    

الخطين بأقل من ثلاث سنوات بالرغم مما اعترضيم من الصعوبات العظيمة أثناء عمميم، وقد كمف ىذا الخط من 
دئ ىذا الخط من حيفا عمى ساحل البحر فيرتفع سبعة إلى ثمانية أضعاف المعدل المتوسط لنفقات الخط الحجازي، ويبت

كيمو مترا، ثم ييبط من أعمى ىذا السيل إلى أسفل وادي الشريعة ليمر  أربعينمترا في مرج ابن عامر بعد سير  ثمانين
كيمو مترا، ثم يصل إلى سيل  أربعينمترا عن سطح البحر، وذلك بعد قطع مسافة  246فوق جسر ينخفض مقدار 

 .                                                                                                 8. ولمخط تفرع أخر عند درعا ىو خط درعا ــ بصرى الشام7مترا عن سطح البحر خمسمائة وثلاثون درعا المرتفع
                                                           

 .121ص  ،1ج خطؾ اٌشبَ،( وشد ػٍٟ، 4)

  .19،  ص 1271اٌشزٍخ اٌشب١ِخ، داس اٌشائذ اٌؼشثٟ،  ث١شٚد، :، ِسّذػٍٟ ثبشب (1)

 .  971ص الإداسح اٌؼثّب١ٔخ،  :( ػٛع1)

 .41ـ  49ص َ،1227اٌؼشث١خ، اٌمب٘شح، داس ا٢فبق الإعلا١ِْٛ ٚرشو١ب اٌؼثّب١ٔخ،  :، ٘ذٜ( دس٠ٚش9)

                                                                                                     . 14ص ، 9111ث١ٓ ثش٠طب١ٔب ٚاٌسشوخ اٌظ١ٔٛ١ٙخ، خبِؼخ وبِجشدج، ثش٠طب١ٔب،  الأسدْػجذ الله ٚششق  :( ٌٚغٓ، ِبس1ٞ)

، ص 9119الأٚاِككش اٌغككٍطب١ٔخ ٌٛلا٠ككخ دِشككك فككٟ رؼ١كك١ٓ  اٌمؼككبح ٚاٌككٛلاح ٚاٌّككٛظف١ٓ، ِٕشككٛساد ٚصاسح اٌثمبفككخ، دِشككك،  :دػككذ( اٌسىكك١ُ، 4)

172.                                                                                

 . 129ص  ،1ج خطؾ اٌشبَ، :( وشد ػ1ٍٟ)

 . 447  صخغشاف١ب عٛس٠ب الإل١ّ١ٍخ،  :( ػجذ اٌغلا9َ)
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د الحميد وميندسوه بشدة الحاجة إلى لما بدأت المنافسة بين السكة الحجازية والسكة الافرنسية شعر السمطان عب   
اتصال الخط الحجازي بمرفأ بحري يستمد منو لوازمو وأدواتو، ويكون منفذا للأقطار الواسعة التي سيمتد فييا فقرر إنشاء 

. فأىمية القطار تزداد عندما يكون قادرا عمى توزيع ما ينقمو، فيخرج من إطار الحدود 1خد حديدي جديد بين حيفا ودرعا
داخمية المقتصرة عمى وظيفة نقل الحجاج من خلال ربطو بالمرافئ، ليترك لوسائل النقل الأخرى ميمة إيصال البضائع ال

 من نقاط الإنتاج إليو.                                                                                                  
أن الوحدة بين الشعوب الإسلامية المختمفة تعوض تخمفيا التقني والعممي  وبشكل عام كان عبد الحميد يرى   

والعسكري، فقام بإنشاء الخطوط الحديدية المختمفة، فجمع بذلك أطراف الدولة المتفرقة، ويسر عمى المسممين أداء أىم 
 ىـ ـ1324 الحجاز في عام . لكن بالرغم من أىمية الخط فقد بمغ عدد الحجاج الذين ركبوا قطار2فرائضيم، وىو الحج

حدى م حوالي أربعة أو خمسة ألاف حاجا، بينما كان المجموع العام لمحجاج 1906م ـ 1907ىـ/  1325 مئتان وا 
م 1908ىـ/ 1326معظميم سافر إلى الحج عن طريق البحر أو الطرق البرية، لكن الوضع تحسن عام  اً،ألف وثمانون

 .                                                                            3ونقل الخط حوالي خمسة عشر ألف من الحجاج، وقد أطمق السكان المحميين عميو " الطريق المعجزة "
ذا أدرنا أبصارنا نحو الخارج لكشف مشاعر الدول الأوربية، نجد أن بريطانيا رأت أن ىذا الخط إنما مد بيدف منع     وا 

تدخميا في الأقطار العربية، إذ أن خط بغداد الذي سيمتد إلى خميج البصرة ويصل حتى الكويت كان من تصميم 
نشاءه منذ البداية معارضة غريبة وىي التي دمرتو بعد . لذلك عارضت بريطانية فكرة إ4السمطان عبد الحميد أيضا

سنوات، مستغمة مشاعر العرب في ثورتيم ضد الأتراك، فموت سكة حديد الحجاز كان أىم لدى بريطانيا ولورنس من 
 موت مئات الجنود الأتراك.                          

م قد وصف أىمية الخط الحجازي 1907ىـ/ 1325العام  كان السفير البريطاني في القسطنطينية في تقريره السنوي   
: " خطة السمطان الماىرة التي استطاع أن يظير بيا أمام ثلاثمائة مميون من المسممين في ثوب الخميفة الذي قائلا 

، ببناء سكة حديد الحجاز التي ستميد يم البرىان عمى قوة شعوره الدينيىو الرئيس الروحي لممسممين، وان يقيم ل
لكن تمك . 5الطريق في القريب العاجل أمام كل مسمم لمقيام بفريضة الحج إلى الأماكن المقدسة في مكة والمدينة"

الخطة لم يكتب ليا النجاح، ولم يينأ السمطان بالخط، فقد كانت بريطانيا تشعر خطورة ىذا المشروع عمى طريق اليند، 
 ودعمت القوى التي أطاحت بالسمطان العثماني.

                                                                               خاتمة 
إلى الأماكن المقدسة زيارة القدس والحج الذىاب ل إن افتتاح سكة الحديد الحجازية أفسح المجال إمام توسيع إمكانيات   

مصيم من خطر البدو الذي كان يحيق بقوافل الحج وكان من الطبيعي أن يسعد المسممون بتخوالسياحة وغيرىا، الدينية 
ياباً، كما جذبت محطات  ويقضي عمييا بكامميا أحيانا، أو يفرض عمى الدولة تكمفة مرتفعة لتأمين الطريق ذىاباً وا 

لتنشط حركة التبادل التجاري في داخميا وفي محيطيا، إلا أن أكثر ما ساىم ، لتحيط بيا من كل اتجاهالقطار المباني 
من  ، وقد برز أيضاً بتوفير الوقت والجيد رض الحجازأ وصول جيوش السمطان إلى كان تسييل بشكل أساسي الخط بو

خلال المواقف، حجم التبرعات التي تدل عمى قوة الروابط بين الدول الإسلامية، كما يظير أيضا رغبة بريطانيا القوية 
                                                           

 .121ص خطؾ اٌشبَ،  :( وشد ػ1ٍٟ)

            .                                                                                                       111 ص،  9119رشو١ب ١ِذاْ اٌظشاع ث١ٓ اٌششق ٚاٌغشة، داس اٌفىش، دِشك،  :ِسّذ ؽٗ ،( اٌدبعش4)

(
3
) BONIN, Charles-Eudes: Le chemin de fer, Op. cit., p. 430-431.                        

 .714، ص 9َربس٠خ اٌذٌٚخ اٌؼثّب١ٔخ،  :اٚصرٛٔب( 1)

 . 114ص  َ،1274ِؤعغخ طمش، اٌى٠ٛذ،  طسٛح اٌشخً اٌّش٠غ، :، ِٛفك( ثٕٟ اٌّشخخ1)
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دول الإسلامية. وأيا كان فان الخط يعتبر نقطة مضيئة في تاريخ في تفريق تمك الروابط ومنع أي وسيمة التقاء بين ال
الدولة لما قدمو من خدمات دينية أو عسكرية أو تجارية، وأيضا فنية، من خلال بروز قدرات الميندسين الأتراك 

 ونجاحيم في ىذا المشروع. 
 

 
https://upload.wikimedia.org/ 
 

 
 
 
 

https://upload.wikimedia.org/
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